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Resumo

0 projeto da linha de comboio entre o Pocinho e Barca D’Alva (LPBA) é rentavel do
ponto de vista econdmico, com os beneficios a totalizarem 84,2 M€, a pregos constantes
e atualizados a taxa de desconto social. A VAL do projeto é de 42,5 M€, e a Taxa Interna

de Rentabilidade Economica (TIRE) é de 8,04%.
A LPBA gera dois tipos de beneficios:

i. o primeiro, no valor de 28,4 M€, resulta, sobretudo, da melhoria da mobilidade,
da qualidade ambiental e da reducao da sinistralidade junto da populacao

residente e visitante;

ii. 0 segundo, no valor de 55,8 M€, representa o impacto no PIB de toda a fileira do
turismo (hotelaria, restauragao, transportes, servigos culturais e recreativos,

produtos conexos e outros nao especificados).

Estima-se que a LPBA permitira criar 4724 empregos na fileira do turismo durante o
periodo de exploracdo do projeto (26 anos), correspondente a uma média de 181 por
ano. 0 impacto da LPBA no turismo ndo esta confinado ao territorio subjacente ao trogo
a reabilitar, difundindo-se pelo conjunto dos municipios do Douro e por alguns de

Terras de Tras-os-Montes, bem como da Regido do Centro.

E um projeto de interesse regional e nacional, sendo estratégico para o

desenvolvimento de um territorio do interior.
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1. Motivagao do projeto

A reativagao da linha de comboio entre o Pocinho e Barca D’Alva (LPBA), ao longo de
27,11 km, é um investimento importante para o dinamismo econdmico de todo o
territério do Douro, incluindo os municipios diretamente servidos por este trogo,
designadamente, Figueira de Castelo Rodrigo, Vila Nova de Foz Coa, Torre de Moncorvo
e Freixo de Espada a Cinta, assim como para um contiguo de concelhos vizinhos que

se estendem até ao Peso da Régua, bem como a concelhos da Regido Centro.

A oportunidade deste projeto reside, também, na complementaridade com outros
investimentos previstos no Douro. Desde logo, a modernizagdo do troco Régua-
Pocinho, cuja execugao encontrando-se atrasada relativamente ao planificado. Neste
contexto, o projeto de reabilitacdo da LPBA pode e deve ser langado, conjuntamente,
com o troco Régua-Pocinho, com vantagens na otimizagdo de recursos, na aceleracao

da neutralidade carbdnica e numa mobilidade mais integrada do territorio.

O potencial da LPBA em estudo neste documento reside, essencialmente, no impacto
que tera no crescimento da fileira do turismo e no aproveitamento dos recursos
enddgenos, fatores decisivos para a aceleracdo do crescimento econdmico, do
emprego e do investimento privado local, nhum quadro global em que persistem
tendéncias demograficas negativas. Ao mesmo tempo, sendo um territério com procura
turistica, os beneficios associados a mobilidade e a qualidade ambiental também sdo
usufruidos pelos visitantes, de forma que a populacdo alvo deste projeto é muito

superior a populacdo residente.

A figura 1 apresenta o troco da Linha do Douro, incluindo a linha desativada entre o
Pocinho e Barca D’'Alva, identificando-se 0os municipios mais proximos num raio de 20
km das estacdes e apeadeiros. Para efeitos de procura turistica potencial, a populagdo
em toda a Linha do Douro, desde o Porto até Barca D’'Alva, constitui o mercado emissor
interno de visitantes, sendo que o mercado recetor é constituido, maioritariamente,

pelos concelhos localizados na sub-regido do Douro.

A constatacdo de que o consumidor atual procura mais de que um territério nas suas
viagens justifica a integracdo e promocao de diferentes pontos turisticos ao longo da
Linha do Douro, sendo que a melhoria das acessibilidades, ao reduzir os tempos de
viagem, dara um contributo importante para a aproximacgdo dos mercados. Os estudos
de opinido sdo claros nesta matéria: do inquérito realizado nos postos de turismo e

lojas interativas de Turismo do Porto e Norte de Portugal, referente aos meses de

10
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janeiro a junho de 2022, verifica-se que 38% da procura turistica do Porto visita outras

cidades da regido. De entre estes, 35% pretende, nesta mesma viagem, visitar o Douro.

Com base nas proporgoes anteriores concluiu-se que 13,3% dos visitantes do Porto tém
intencdo de visitar o Douro, um valor elevado tendo em conta o papel ancora desta
cidade na promogao do turismo do Norte. Em 2019, antes da crise pandémica, o nimero
de hdspedes do Porto foi de 2,2 milhdes, sendo razoavel admitir que cerca de 300 mil

terdo visitado o Douro nesse ano, um numero revelador do potencial turistico da regido.

Figura 1 - Linha do Douro e a extensao entre Pocinho e Barca D'Alva

-===- Rio Douro
—— Linha do Douro
Estagdes da Linha do Douro:
© Com exploragdo
@ Atualmente desativadas
Buffer - 20km das estacoes (1)
[ Concelhos elegiveis (2)

Fontes: INE, recenseamento da populagdo e habitacdo - censos 2021 (resultados preliminares)
https://dados.gov.pt/pt/datasets/rede-ferroviaria-nacional/#
https://dados.gov.pt/pt/datasets/estacoes-e-apeadeiros/#
https://sniambgeoviewer.apambiente.pt/GeoDocs/shpzips/vw_hidcod_25k_ptcont_1.zi

Notas:
1. Area definida para identificar as freguesias localizadas a uma distancia de 20 km das estagdes da Linha do
Douro, incluindo o troco desativado entre Pocinho e Barca D’Alva.
2. Concelhos com freguesias localizadas a 20 km das estagdes da Linha do Douro cuja populagao residente
nessas freguesias representa mais de metade da populagdo residente no municipio.
Neste contexto, a complementaridade entre diferentes ofertas turisticas no Douro e a
procura dos consumidores por varios destinos em cada estadia, justifica abordar o
projeto da LPBA a escala regional, ndo o confinando aos municipios diretamente
servidos pelas estages e apeadeiros do troco. Os efeitos da LPBA na procura turistica
estendem-se aos restantes municipios localizados, maioritariamente, na sub-regido do
Douro, devido as correlagdes espaciais associadas a atratividade dos diferentes
territérios num determinado grau de proximidade geografica. A melhoria da mobilidade
e da qualidade da oferta turistica numa parte da regido do Douro analise, também

promove a localizagao de turistas e de visitantes nos concelhos vizinhos.

A figura 2 apresenta a delimitacdo geografica dos efeitos da LPBA na atividade

turisticas dos municipios, sendo possivel observar dois grupos:

[l
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i. Municipios com impactos diretos induzidos pela Linha: Figueira de Castelo Rodrigo,
Vila Nova de Foz Coa, Torre de Moncorvo e Freixo de Espada a Cinta. S3o servidos
diretamente por estagdoes ou apeadeiros, sendo os que mais beneficiam com a

melhoria das acessibilidades internas.

ii. Municipios com impactos indiretos induzidos pela Linha: Alijo, Armamar, Carrazeda
de Ansides, Lamego, Moimenta da Beira, Murca, Penedono, Peso da Régua,
Saborosa, Santa Marta de Penaguido, Sdao Jodo da Pesqueira, Sernancelhe,
Tabuago, Tarouca, Vila Real, Vila Flor e Méda. Beneficiam indiretamente da
melhoria das acessibilidades, porque admite-se que a existéncia da LPBA vai
incrementar a procura turistica destes municipios, numa légica de oferta integrada
de diferentes pontos turisticos no Douro (p .ex., as ofertas turisticas de Méda e de

Barca D’Alva podem ser promovidas em conjunto.

Figura 2 - Delimitacdo geografica dos efeitos da LPBA na atividade turistica municipal

A

Rio Douro
= Linha do Douro
Estagdes da Linha do Douro:

© Com exploracdo

®  Atualmente desativadas
I mpacto direto

0 10 20 km [ Impacto indireto
—

Fontes: https://dados.gov.pt/pt/datasets/rede-ferroviaria-nacional/#

A justificagdo econdmica do projeto ocorre num contexto marcado por duas tendéncias
antagonicas na evolucdo socioecondmica. Por um lado, pese embora a interrupcdo
durante a crise pandémica, a procura turistica do Douro aumentou acentuadamente
entre 2013 e 2019 em todos os seus municipios. Nesse periodo, o nimero de hospedes
na sub-regiao do Douro subiu para 331.669 em 2019, o que representou um crescimento
acumulado de 91,4% face a 2013. Por outro lado, a populagdo residente do Douro
diminuiu 10,4% entre 2011 e 2021, tendo sido uma reducao mais acentuada do que a

observada na Linha do Douro (-4,2%).
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Neste contexto, o projeto sera importante para acelerar o ritmo de crescimento da
atividade turistica do Douro e, deste modo, mitigar a tendéncia de decréscimo da
populacdo residente, com importantes beneficios para a convergéncia economica e
coesdo territorial. Como se percebe, o turismo é instrumental neste processo de
convergéncia, porque os territorios com perda de populagdo tendem a especializar-se,
racionalmente, em atividades econdmicas pouco intensivas em trabalho e mais
intensivas em capital natural. O Douro é, por exceléncia, um espacgo territorial
abundante neste tipo de capital, O aproveitamento deste recurso exige a construgao de
acessibilidade para o transporte dos visitantes até ao local. Sem essas acessibilidades,

existe uma subutilizacdo do potencial de valorizagdo turistica do territorio.

0 bom aproveitamento do capital natural do Douro induzido pela LPBA tera impacto
positivo no emprego local, sobretudo nos diferentes ramos da fileira do turismo. O
aumento da procura e da despesa dos turistas e visitantes do Douro criara postos de
trabalho na hotelaria, na restauracdo, no comércio, nas atividades recreativas e
culturais e nos produtos endégenos. Ao mesmo tempo, a procura ndo satisfeita por
limitacdes do lado da oferta, em alguns municipios de menor dimensdo, ird criar
oportunidades de investimento privado nesses territorios. Assim, o projeto em analise
deve ser equacionado numa ldgica dindmica de interacdo entre investimento publico e

investimento privado.

Quadro 1 - Populacdo residente e em idade ativa nos municipios da Linha do Douro e da LPBA

Hospedes 2013 2019 Variagao acumulada (%)
Linha do Douro 1.995.002 3.974.543 99,2%
Sub-regido do Douro 173.178 331.699 91,5%
Populacdo residente: 201 2021 Variagcdo acumulada (%)
Linha do Douro 2.273.682 2.178.485 -4,2%
Sub-regiao do Douro 205.157 183.886 -10,4%
Populacdao em idade ativa: 20Mm 2020 Variacdo acumulada (%)
Linha do Douro 1.535.291 1.443.951 -5,9%
Sub-regiao do Douro 130.853 121.741 -7,0%

Fontes: INE, censos de 2011 e de 2021 e INE, estimativas da populagao.
Este estudo estd organizado da seguinte forma. O capitulo 2 explica a metodologia
adotada, o capitulo 3 expde os parametros da avaliacdo econdmica, o capitulo 4 tem o
custo do investimento a precos correntes e as respetivas corregoes efetuadas para
estimar o custo de investimento a precos sombra, que serve de referéncia para a
comparacgado com os beneficios economicos. O capitulo 5 refere a metodologia que levou
a estimativa da procura na LPBA. O capitulo 6 tem os pressupostos e calculos que

deram origem aos beneficios econdmicos mensurados neste trabalho. O capitulo 7
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sintetiza os beneficios economicos. O capitulo 8 tem a avaliagdo econdmica (calculo do
VAL e a TIRE) e o capitulo 9 tem a analise de sensibilidade. O capitulo 10 expde o modelo

de financiamento e o Ultimo capitulo tem as principais conclusées e recomendagées.

2. Analise de Custo-Beneficio

A Andlise Custo-Beneficio (ACB) é uma ferramenta para a tomada de decisdo,
permitindo comparar o custo de investimento com os beneficios induzidos pelo projeto.
A ACB de tem duas componentes: analise financeira e analise economica. Enquanto a
andlise financeira incide sobre os beneficios e custos imputados ao operador da
infraestrutura, a analise econdmica incide sobre os beneficios e custos gerados para o

bem-estar geral da sociedade. Este documento realizara a avaliagdo econdmica.

No projeto em analise neste documento, a reativacdo da LPBA, apesar de ser uma
infraestrutura de ferrovia, tem impactos econdmicos diferentes dos habitualmente
medidos nas ACB da area dos transportes. Nestes Ultimos, analisam-se a reducao dos
custos dos viajantes em resultado do aumento da oferta de transporte, sendo que os
ganhos de tempo obtidos e os impactos ambientais sdo os principais beneficios
identificados. No caso da LPBA, para além destes beneficios, estuda-se o impacto que

o projeto tera no turismo local através de indicadores como o VAB e 0o emprego.

Os beneficios totais da reativacdo da LPBA englobam os propostos da metodologia da
Comissao Europeia' para os transportes mais o PIB gerado na fileira do turismo pelos
visitantes. A soma do PIB aos beneficios habitualmente analisados em projetos de
transportes resulta da natureza hibrida da operacdo, englobando a problematica da
mobilidade e o seu impacto na atratividade turistica. A populagdo visitante (turistas e
excursionistas) induzida pelo projeto é muito superior a residente nos municipios,

desproporcao inexistente em projetos de transportes nos grandes centros urbanos.

Os quadros seguintes listam todos os beneficios analisados neste documento. O quadro
1 engloba os custos econdmicos associados a mobilidade e as externalidades geradas
pelos transportes em linha com as recomendagdes da Comissao Europeia, enquanto o
quadro 2 é uma grelha de atividades da fileira de turismo, que serve de referéncia para

medir o impacto na economia local dos municipios.

Quadro 2 - Grelha de custos econdmicos e custos com externalidades analisados

no Ambito de investimentos na ferrovia

L“Guide to cost-benefit analysis of investment projects (2014-2020)
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3.

1. Custos econémicos do produtor

1.1 - Custos Operacionais da Linha

1.2 - Custos de Operacao do Transporte Coletivo

1.3 - Custos de Operacao nao Percebidos do Transporte Individual
1.4 - Custos de Manutencao da Rodovia

2. Custos econdmicos do consumidor

2.1 - Custos do Tempo do Transporte Coletivo

2.2 - Custos do Tempo do Transporte Individual

2.3 - Custos do Tempo da Procura Induzida da Linha

2.4 - Custos de Operacdo Percebidos do Transporte Individual

3. Custos de externalidades

3.1 - Custos das Emissdes do Transporte Coletivo

3.2 - Custos das Emissdes do Transporte Individual

3.3 - Custos das Emissdes Incrementais da Linha

3.4 - Custos dos Contributos para as Alteracdes Climaticas do Transporte Coletivo
3.5 - Custos dos Contributos para as Alteracdes Climaticas do Transporte Individual
3.6 - Custos dos Contributos para as Alteracées Climaticas da Linha
3.7 - Custos de Acidentes dos Transportes Coletivos

3.8 - Custos de Acidentes dos Transportes individuais

3.9 - Custos de Acidentes da Linha

3.10 - Custos de Poluicdo Sonora dos Transportes Coletivos

3.11 - Custos de Poluicdo Sonora do Transporte Individual

3.12 - Custos de Poluicao Sonora da Linha
Fonte: Guide to cost-benefit analysis of investment projects (2014-2020), Comissdo Europeia

Quadro 3 - Grelha de beneficios economicos no turismo

1. Hotelaria

1.1 - Impacto no VAB

1.2 - Impacto no Emprego

2. Restauracao e bebidas

2.1 - Impacto no VAB

2.2 - Impacto no Emprego

3. Transporte de passageiros
3.1 - Impacto no VAB

3.2 - Impacto no Emprego

4. Outras atividades turisticas (agéncias de viagens, operadores turisticos e guias

turisticos, servigos culturais, recreacio e lazer, outros servicos de turismo)
4.1 - Impacto no VAB

4.2 - Impacto no Emprego

5. Produtos conexos e outros nao especificados

5.1 - Impacto no VAB

5.2 - Impacto no Emprego

6. Total da despesa do turismo interno

6.1 - Impacto no VAB

6.2 - Impacto no Emprego
Fonte: Conta satélite do turismo

Parametros da avaliacdo econdmica

3.1 - Periodo de analise

0 periodo de analise deste projeto esta dividido em duas fases:

e Estudos e construcdo das infraestruturas (6 anos): 2023-2028;
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e Exploracao do projeto (26 anos): 2029-2054.

0 periodo de andlise assumido baseia-se na referéncia adotado pela Comissdo
Europeia para a realizacao de ACB no setor dos transportes considerando-se que os
beneficios econdmicos e ambientais perduram por mais 20 anos. O prolongamento dos
beneficios foi calculado através do valor residual em conformidade com as orientagdes

estabelecidas nas andlises ACB de projetos do setor dos transportes.

3.2 - Taxa de desconto social

Os custos e os beneficios sdo avaliados a pregos constantes e atualizados a taxa de
desconto real de 3% para o ano de 2022, seguindo as orientagoes da Comissao Europeia
para o periodo de programacgdo 2021-2027. Este valor é indicativo, sendo possivel,

desde que justificado convenientemente, usar taxas de desconto sociais diferentes.

As taxas de desconto devem refletir o custo de oportunidade do investimento publico
entre diferentes alternativas. Em territérios com menores niveis de desenvolvimento e
com problemas demograficos, caso em estudo, as oportunidades de investimento sdo
mais reduzidas e a recuperagdo dos investimentos ocorre em periodos mais longos
devida a menor atividade econdmica. Nestas situacdes, as taxas de desconto sociais

podem ser mais reduzidas do que as indicativas.

3.3 - Corregao para pregos sombra

Uma vez que os custos de investimento e de exploracao da nova LPBA estao sujeitos a
precos de mercado ndo concorrenciais na aquisicdo dos recursos, foi necessario
corrigi-los para precos sombra, de modo a ser possivel comparar, corretamente, os

custos economicos com os beneficios econdmicos.

Os precos sombra sdo tedricos concorrenciais nos quais o custo de aquisicdo de um
bem ou recurso (como trabalho e capital) é exatamente igual ao beneficio social.
Quando o custo de aquisicdo é superior ao beneficio social, existe um markup (margem
ndo concorrencial) no mercado que fornece esse bem ou recurso, sendo necessario
expurga-lo das avaliacdes econdmicas. Além do markup, existem distorcdes fiscais
que também devem ser excluidas, como é o caso dos impostos diretos sobre o
rendimento do trabalho e os impostos indiretos na aquisicdao de fatores de producao.
Em termos praticos, para se calcular os precos sombra dos custos de exploragdo e de

investimento aplicam-se fatores de corregao.
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3.3.1 - Correcao dos custos de exploragao para pregos sombra

0 calculo do fator de corregdo dos custos operacionais ou de exploragdo (FCE) resulta

da seguinte expressao:

FCE = PTOCEMQ * FMQ + PTOCEMNQ * FMNQ + (1 - PTOCEMQ - PTOCEMnQ) * FST
em que:

ProCEyq proporgao dos custos de mao-de-obra qualificada no total dos custos
de exploracao;

Fuo fator de correcdo da mao-de-obra qualificada;

ProCEyyq proporgdo dos custos de mao-de-obra nao qualificada no total dos
custos de exploragao;

Fung fator de correcao da mao-de-obra nao qualificada;

Fsr fator de corregao sfandard (custos de investimento e de exploragao nao
relacionados com a mao-de-obra).

Calibrando-se a equagao com os valores apresentados no quadro seguinte, o fator de
correcdo dos custos de exploracdo LPBA é de 0,6521. O quadro 4 apresenta a

metodologia e a fonte de informacdo usada para o calculo de cada uma das variaveis.

Quadro 4 - Valores e pressupostos para o calculo do fator de correcéo
dos custos de exploracdo da LPBA

Variavel:  Valor: Metodologia/Fonte:
ProCEy, 14,6%  Custos de exploragdo de projetos semelhantes.

Fuo 0,5518 (1-taxa de imposto sobre rendimentos de pessoal qualificado) * (1-
markup emprego do setor da construcdo), sendo que:

A taxa de imposto sobre os rendimentos de pessoal qualificado é de
23,1% em Portugal (OCDE, 2020);

0 markup emprego do setor da construcdo é de 28,26% (Banco de
Portugal, 2016).

ProCEyyg 34,6%  Custos de exploragdo de projetos semelhantes

Fung 0,6378 (1-taxa de imposto sobre rendimentos de pessoal ndo qualificado) * (1-
markup do emprego do setor da construgao), sendo que:

A taxa de imposto sobre os rendimentos de pessoal n3o qualificado é
de 11,1% em Portugal (OCDE, 2020);

0 markup do emprego do setor da construcdo é de 28,26% (Banco de
Portugal, 2016).

Fsr 0,6907 7-markup do preco de mercado do setor da construcdo, sendo que:

0 markup do preco de mercado do setor da construcdo é de 30,93%
(Banco de Portugal, 2016)
Fonte: OCDE,2020 e Banco de Portugal, 2016.
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3.3.2 - Correcao do custo de investimento para pregcos sombra

Os investimentos realizados a pregos de mercado sdo os que constam nos orcamentos
elaborados pelas entidades técnicas. No entanto, para efeitos de avaliagcdo econdmica,

€ necessario corrigi-los para pregos sombra, pela aplicagdo da seguinte formula:

FCI = PT'OIMQ * FMQ + PTOIMNQ * FMNQ + (1 — PTOIMQ - PTOIMnQ) * FST
em que:

Prolyo, porgdo dos custos de mao-de-obra qualificada no total de custos de
investimento;

Fuyo fator de correcao da mao-de-obra qualificada;

Prolyye proporgédo dos custos de mao-de-obra ndo qualificada no total de custos
de investimento;

Fung fator de correcao da mao-de-obra nao qualificada;
Fsr fator de correcdo standard (custos de investimento e de exploragdo nao

relacionados com a mao-de-obra).
Calibrando a equagao com os valores do quadro 5, para os fatores comuns (corregao
da mao-de-obra qualificada, correcao de mao-de-obra nao qualificada e corregao
standard), aos quais acrescem as variaveis de correcdo especificas desta tipologia, o

fator de correcdo do custo de investimento da LPBA é de 0,6685.

Quadro 5 - Valores e pressupostos para o calculo do fator de correcio
dos custos de investimento da LPBA

Variavel: Valor: Metodologia/Fonte:
Prolyq 6,6% Custos de investimento de projetos semelhantes
Prolyyg 24,6% Custos de investimento de projetos semelhantes
Fug 0,5518 Ver quadro 4
Funo 0,6378 Ver quadro 4
Fsr 0,6907 Ver quadro 4

Fonte: OCDE,2020 e Banco de Portugal, 2016
4. Investimento orgcamentado e corrigido a pregos sombra

O custo total do investimento da LPBA esta orcamentado em 74.742.600 €, a precos

correntes. Existem 8 especialidades de despesa orcamentadas, designadamente:

e Geral;
e Infraestrutura e plataforma de via-férrea;

e Infraestruturas de obras de arte (via-férrea);

18



CCDR
INNADIP 5 =

e Superestrutura de vig;

e Sistemas de sinalizagao e seguranca de exploracao;

e Telecomunicagoes;

e Catenaria e energia de tragao;

e EdificacOes e outras componentes (estudos e projetos, fiscalizagao e estaleiro);
0 custo do investimento sem as outras componentes é de 59.352.200 €, mas para

efeitos de avaliagdo economica considera-se o valor global do investimento, incluindo

os estudos e projetos, fiscalizagao e estaleiro.

Quadro 6 - Orcamento do investimento da LPBA

Especialidade Orcamento
Geral

Cartografia e Topografia 201.200€
Prospecdo Geotécnica 465.000€
Ambiente 105.000€
Infraestrutura e plataforma de via-férrea

Plataforma da via 3.427.000€
Drenagem 964.000€
Estruturas de protecao e estabilizacao da plataforma 11.153.000€
Infraestrutura de obras de arte (via-férrea)

Pontes 4.943.000€
Tuneis 984.000€
Superestrutura de via

Via-férrea 10.100.000€
Materiais de via 6.800.000€
Sistemas sinalizacdo e seguranca de exploragao 5.170.000€
Telecomunicacgdes 2.650.000€
Catenaria e energia de tracdo 6.960.000€
Edificacbes

Edificios 1.600.000€
Plataformas 900.000€
Patriménio 2.930.000€
Total 59.352.200€
Estudos e projetos 3.525.280€
Fiscalizagao 5.225.200€
Estaleiro 6.609.900€
Total Final 74.742.600€

Fonte: Infraestruturas de Portugal (2022). Estudo de viabilidade de reabilitagdo da LPBA.

A fase de investimento divide-se em duas subfases. Na primeira, referente a estudos e
projetos da LPBA, o valor do investimento sera de 1.762.640 € a pregos correntes em
2023 e em 2024. Na subfase seguinte, alusiva a execucdo da obra propriamente dita, o

custo do investimento em cada um dos anos sera de 17.804.330 € entre 2025 e 2028.
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Em termos técnico-financeiros, cumprindo as orientagées do guia da Comissdo
Europeia para a avaliagao de projetos de investimento, o custo do investimento para
efeitos de comparagdo com os beneficios econdmicos sera de 41.716.786 €. Este valor

esta avaliado a pregos constantes, atualizado para 2022 e corrigido a pregos sombra.

Quadro 7 - O custo de investimento a precos constantes, atualizado para 2022 a taxa de

desconto social de 3% e avaliado a pregos sombras (€)

Investimento Investimento Investimento Investimento
Ano a pregos a pregos a precos sombra  aprecos sombra (constantes
correntes sombra (constantes) e atualizado 3%)
2023 1.762.640 1.178.379 1.178.379 1.144.057
2024 1.762.640 1.17.8379 1.159.822 1.093.243
2025 17.804.330 11.902.738 11.530.801 10.552.316
2026 17.804.330 11.902.738 11.349.213 10.083.629
2027 17.804.330 11.902.738 11.170.486 9.635.759
2028 17.804.330 11.902.738 10.994.572 9.207.781
Total 74.742.600 49.967.7M 47.383.273 41.716.786

Fonte: Célculos proprios

5. Procura de transportes

Os custos e beneficios gerados pelo projeto, sem considerar ainda o impacto no
turismo, tém origem na alteracdo do comportamento dos viajantes, em resultado da
oferta de um novo modo de transporte que é proporcionado pela reativacido da LPBA.
As novas condiges oferecidas a populacdo residente e visitante traduzem-se na
reducao do tempo de viagem em 30,6 minutos, em comparagao com o transporte

rodoviario (coletivo e individual).
Perante este choque positivo nas condigoes de mobilidade, a procura da LPBA deriva
de trés dinamicas diferentes:

e Procura capturada ao transporte coletivo: Passageiros do transporte coletivo que

transitam para a LPBA;

e Procura capturada ao transporte individual: Passageiros de viatura individual que

sdo “conquistados” para a LPBA;

e Procurainduzida: Passageiros que atualmente ndo realizam qualquer viagem (em
transporte coletivo e individual), mas que em resultado da redugao dos custos

gerais de transporte passam a utilizar a LPBA.
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5.1 - Procura capturada

A estimativa da procura capturada pela LPBA resulta de um modelo de elasticidades
de substituicdo cruzada entre modos de transporte em funcao dos ganhos de tempo

relativos.

Os ganhos de tempo foram calculados com base nas distancias percorridas entre o
Pocinho e Barca D'Alva e a respetiva velocidade média de cada modo de transporte,
enquanto os parametros das elasticidades de substituicdo foram calibrados com base

no Projeto MIT Express (2011) para Portugal, um estudo na area dos transportes.

No Projeto MIT Express, o valor da elasticidade de substituicao cruzada entre o
transporte coletivo e a ferrovia é de 0,968. Como a elasticidade é préxima de 1, os modos
de transporte sao bastante concorrenciais entre si, sendo que uma redugao em 1% no
tempo de viagem da ferrovia face ao transporte coletivo significa um aumento de
0,968% no nimero de passageiros na ferrovia. Esta elasticidade de 0,968 foi utilizada

para o calculo da procura capturada ao transporte coletivo pela LPBA.

No Projeto MIT Express, a elasticidade cruzada entre o transporte individual e a ferrovia
é de 0,205 em Portugal. Neste caso, os modos de transporte sdo menos substitutos,
porque o transporte individual tem comodidades nao observadas na ferrovia. Em
termos percentuais, uma reducao de 1% no tempo de viagem da ferrovia, face ao

transporte individual, apenas aumenta em 0,205% o nimero de passageiros na ferrovia.

No estudo da LPBA, o valor da elasticidade de substituicao cruzada entre a ferrovia e
o transporte individual é de 0,239. Este valor é ligeiramente superior ao nacional,
porque a concorréncia no mercado de transportes nos municipios locais é inferior a de
Portugal. A proporcao do transporte individual para os movimentos pendulares nos

municipios que irdo beneficiar da linha é de 83,3%, enquanto em Portugal é de 71,2%.

Quadro 8 - Os tempos de viagem e a percentagem de passageiros capturados pela LPBA ao

transporte individual e coletivo

B . Velocidade Tempo de

Distancia percorrida g -

Modo de transporte ) Media deslocacgao

(km/h) (minutos)
Transporte coletivo 34,8 42 497
Transporte individual 34,8 42 49,7
Linha Pocinho - Barca D’Alva 271 85 19,1
Redugdo do tempo de viagem com a LPBA (minutos) face ao transporte 30,6

individual e coletivo

Redugao percentual do tempo de viagem com a LPBA face ao transporte 61,5%

coletivo e individual
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Percentagem de passageiros do transporte coletivo que transitam para a LPBA 59,53%
Percentagem de passageiros do transporte individual que transitam para a 14,75%
LPBA

Fonte: Calculos Préprios

Como mencionado anteriormente, a reabertura da LPBA gera a reducdo do tempo de
viagem em 30,6 minutos face ao transporte coletivo e individual, traduzindo-se numa
reducao do tempo de viagem em 61,5%. Com base nesta redugao percentual e
considerando-se as elasticidades de substituicao cruzada de 0,968 para o transporte
coletivo e de 0,239 para o transporte individual, a percentagem de passageiros que
transitam do transporte coletivo para a LPBA é de 59,53% e a percentagem dos que
transitam a partir da viatura individual é de 14,75%. Estas percentagens sdo estruturais,

ou seja, mantém-se ao longo do ciclo de exploragdo do projeto (26 anos).

Para se calcular, em valor absoluto, o nimero efetivo de passageiros que é capturado

para a LPBA foi necessario elaborar dois cenarios:

e Cenario do nothing: Cenario sem projeto, de evolugdo “natural” do nimero de
passageiros em viatura individual e transporte coletivo que efetuam a ligacao
rodoviaria entre o Pocinho e Barca D’Alva. Esta evolucdo natural é estimada para

todo o ciclo de exploragao do projeto (26 anos).

e Cenario Linha Pocinho a Barca D’Alva (LPBA): Cenario com projeto, com evolucdo
do nimero de passageiros em viatura individual e em transporte coletivo que
efetuam a ligacdo rodoviaria ao longo do ciclo de exploracdo do projeto. Como se
aplicam as taxas de captura, este nimero é inferior ao cenario do nothing, sendo

a diferenca o numero de passageiro que transitam para a LPBA.

Os residentes com movimentos pendulares e os visitantes (turistas e excursionistas)
sdo os grupos de pessoas que utilizam a oferta de transportes atualmente existente
nos 4 municipios onde se localizar a LPBA. Sem projeto, estes individuos continuarao
a suportar os custos da mobilidade ao longo do periodo de exploracdo. Para se medir
a amplitude desses custos nos 4 municipios servidos pela nova Linha foi necessario,
numa primeira fase, estimar os movimentos pendulares rodoviarios dos residentes nas
freguesias que estdo na fronteira da LPBA, assim como os movimentos rodoviarios dos
visitantes nesse espaco. Estes visitantes podem ser hdspedes localizados noutros

municipios, mas que efetuaram uma viagem para o local onde se reativara a linha.

22



CCDR

INIl@ P&

5.1.1 - Procura capturada aos movimentos pendulares dos residentes

Para o ano 2021, os movimentos pendulares da populacdo residente nas freguesias
junto do novo troco foram calculados a partir dos censos de 2011 (4ltima informacédo
disponivel) ajustados pela variagdo da populagdo residente entre 2011 e 2021. As
freguesias consideradas sao as que estao ao longo da Linha do Pocinho a Barca D’Alva
nos concelhos de Freixo Espada a Cinta, Figueira Castelo Rodrigo, Torre de Moncorvo
e Vila Nova de Foz Co6a. Admite-se que a estrutura de fluxos da populagdo nos
movimentos pendulares junto a Linha ou para fora da Linha ndo se alterou
significativamente entre censos. Depois projetou-se um decréscimo dos movimentos
pendulares de 1,1% ano ao longo da exploracdo do projeto (26 anos), sendo uma redugao

idéntica a observada na populacdo residente em idade ativa entre 2011 e 2020.

Quadro 9 - Cenario de evolugdo dos movimentos pendulares rodoviarios
a partir das freguesias junto da LPBA, média anual
2022-2028 2028-2054
Média anual -1,1% -1,1%

Fonte: Calculos préprios, pressupondo que os movimentos pendulares diminuem
com base na tendéncia histérica (2011-2020) da reducdo da populagdo em idade ativa.

Com base nos pressupostos considerados, o nimero de passageiros que se desloca
diariamente para trabalhar ou estudar para fora da freguesia de residéncia e suscetivel
de utilizar a infraestrutura é de 371 por dia (30,5 passageiros por hora, considerando-

se 12 horas um dia completo).

Ao mesmo tempo, a populagdo que efetua movimentos pendulares motivados por
outras razdes além do trabalho e de estudo é uma informac3do que ndo esta disponivel
para todos os concelhos de Portugal. Apenas o inquérito @ mobilidade das Areas
Metropolitanas, realizado pelo INE, apura este dado, sendo que no concelho mais rural
(Arouca), a proporcdo de viagens motivadas por lazer foi de 46,3%. Neste quadro,
assume-se que esta proporcao também foi observada nos concelhos que diretamente
beneficiam da linha, o que permitiu calcular o nimero de viagens de lazer em valor
absoluto. O quadro seguinte mostra a estimativa do total dos movimentos pendulares

a partir das freguesias junto ao troco do Pocinho a Barca D’Alva em 2021.

Quadro 10 - Passageiros em movimentos pendulares a partir das freguesias junto 8 LPBA
- Motivo trabalho, estudo e lazer-2021

Valor diario Por/hora

Motivo (supondo 12 horas diarias)
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Trabalho ou estudo 371 30,5
Lazer 318 26,4
Total 689 57,4

Fonte: Calculos préprios com base nos censos de 2011 e 2021 e no inquérito a mobilidade (2017).

Com base na reducgdo histdrica da populagdo em idade ativa entre 2011 e 2020 (-1,1% ao
ano) foi possivel calcular a evolugdo dos movimentos pendulares ao longo da
exploracao do projeto, o que permitiu calcular a procura capturada ao transporte
coletivo e individual durante esse periodo. Para o efeito, foi necessario conhecer,
primeiro, o modo de transporte usado para os movimentos pendulares dos residentes
a partir das freguesias junto da LPBA com base nos censos de 2011 (ltima informacao
disponivel). Admite-se que a proporcdo em 2021 ndo é muito diferente na medida em
que continuam a operar os mesmos meios de transporte no local. Neste quadro, o
principal meio de transporte é o automdvel com uma proporgao de 83,3%, seguindo-se

o autocarro (14,5%), ndo existindo, obviamente, transporte através do comboio.

Quadro 11 - Passageiros, por meio de transporte, nos movimentos pendulares nas freguesias
junto a LPBA (cenario para 2021)

. Vlfat.ura Autocarro Outros Comboio
individual
Percentagem do total 83,3% 14,5% 2,2% 0%
Movimentos pendulares (valor diario) 574 100 15 0

Fonte: INE, Censos 2011;
Nota: Assume-se que a distribuicdo ndo se alterou entre censos.

Com base na distribuicao de passageiros por modo de transporte e a sua evolugao ao
longo da exploracdao do projeto, calculou-se a procura capturada ao transporte
individual e ao transporte coletivo através do modelo das elasticidades cruzadas

apresentado anteriormente.

0 quadro 12 mostra a evolugdo do nimero de passageiros residentes que efetuam
movimentos pendulares em transporte individual nos cenarios do nothing e LPBA,
sendo que a diferenca entre os valores apresentados ao longo dos 26 anos representa
a procura capturada pelo novo trogo. O nimero de passageiros capturados pela LPBA
é de 18.758 no 1° ano de exploracdo, diminuindo todos os anos a uma taxa anual de 1,1%.
Em média diaria, a Linha terad 51 passageiros capturados ao transporte individual no 1°

ano de exploragdo e cerca de 39 no ultimo ano.

Quadro 12 - Nimero de passageiros residentes com movimentos pendulares em viatura
individual: Cenarios do nothing e LPBA (valores anuais)
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Periodo de Cenario . Ce.narlo Procura capturada ao
exploragao do nothing i POE;:,K‘RIZ 0 EETTE) transporte individual
2029 127 142 108 384 18 758
2030 125 743 107 191 18 552
2031 124 360 106 012 18 348
2032 122 992 104 846 18 146
2033 121 639 103 693 17 946
2034 120 301 102 552 17 749
2035 118 978 101 424 17 554
2036 117 669 100 309 17 361
2037 116 375 99 205 17170
2038 115 095 98 114 16 981
2039 113 829 97 035 16 794
2040 112 577 95 967 16 609
2041 111 338 94 912 16 427
2042 110 4 93 868 16 246
2043 108 902 92 835 16 067
2044 107 704 91814 15 891
2045 106 520 90 804 15 716
2046 105 348 89 805 15 543
2047 104189 88 817 15 372
2048 103 043 87 840 15 203
2049 101 910 86 874 15 036
2050 100 789 85 918 14 870
2051 99 680 84 973 14 707
2052 98 583 84 039 14 545
2053 97 499 83114 14 385
2054 96 426 82 200 14 227

Fonte: calculos préprios

0 decréscimo no numero de residentes que transitam do transporte individual para a
LPBA resulta da queda da populagao residente que efetua movimentos pendulares,

sendo um cenario realista e conservador.

0 quadro 13 mostra a evolugdo do numero de passageiros residentes que efetuam
movimentos pendulares em transporte coletivo nos cenarios do nothing e LPBA. Mais
uma vez, a diferenca entre os valores apresentados ao longo dos 26 anos representa a
procura capturada pela linha. Como se pode observar, o nimero de passageiros-
residentes capturados pela LPBA é de 13.177 no 1° ano de exploracdo, diminuindo todos
0s anos a uma taxa anual de 1,1%. Em média diaria, a Linha terd 36 passageiros

capturados ao transporte coletivo no 1° ano de exploracgdo e cerca de 27 no ultimo ano.

Quadro 13 - Numero de passageiros residentes com movimentos pendulares em transporte
coletivo: Cenarios do nothing e LPBA (valores anuais)

25



CCDR
INIl@ P&

Periodo de
exploragao
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054

Cenario
do nothing
22132
21888
21 647
21 409
21174
20 941
20 710
20 483
20 257
20 035
19 814
19 596
19 381
19 167
18 957
18 748
18 542
18 338
18 136
17 937
17 739
17 544
17 351
17 160
16 972
16 785

Fonte: calculos préprios

Cenario

Linha Pocinho a Barca

D’Alva

8 955
8 856
8 759
8 662
8 567
8 473
8 380
8 288
8196
8106
8 017
7929
7 842
7755
7670
7586
7502
7420
7338
7 257
7178
7099
7021
6943
6 867
6791

Procura capturada ao
transporte coletivo

13177
13 032
12 889
12 747
12 607
12 468
12 331
12195
12 061
11928
1797
11 667
11539
1412
11287
11162
11040
10 918
10 798
10 679
10 562
10 446
10 331
10 217
10 105
9994

5.1.2 - Procura capturada aos movimentos pendulares dos visitantes (turistas e

excursionistas)

As viagens rodoviarias até aos 4 municipios junto a LPBA motivadas pelo turismo

resultam de dois grupos de visitantes:

e Turistas: individuos que pernoitam pelo menos uma noite nos 4 municipios junto

a LPBA cujo numero é medido pelo nimero de hospedes;

e Excursionistas: individuos que visitam os 4 concelhos, mas que ndo pernoitam

qualquer dia nesses concelhos. No entanto, podem estar hospedados em

concelhos vizinhos ou fazer uma viagem de ida e volta.

Os visitantes, assim como os residentes, estdo condicionados pela oferta de

transportes locais, de modo que a melhoria das condigoes em termos de conforto,
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seguranca e tempo de deslocagao, beneficia este grupo da populagao, razao pela qual

é preciso inclui-los na avaliag3o.

Em 2019, antes da crise pandémica, o nimero de hdospedes nos estabelecimentos
hoteleiros dos 4 municipios diretamente servidos pela LPBA (Vila Nova de Foz Coa,
Torre de Moncorvo, Freixo de Espada a Cinta e Figueira de Castelo Rodrigo) foi de
26.278. 0 numero de excursionistas que visitaram estes municipios é desconhecido,

existindo apenas informacao para o total nacional.

0 racio nacional entre viagens de excursionistas e nimero de hdspedes é de 3,4.
Aplicando-se este racio ao nosso estudo, o nimero de viagens realizadas pelos
excursionistas até aos 4 concelhos tera sido de 89.950. Somando-se o numero de
hdspedes a este valor conclui-se que, em 2019, terdo sido efetuadas 116.228 viagens até

aos 4 municipios, independentemente do ponto de partida de cada uma.

Quadro 14 - Viagens realizadas por visitantes até aos concelhos da LPBA

Tipologia de visitante: 2019

Hdéspedes (1 viagem cada) 26.278
Viagens pelos excursionistas 89.950
Total de viagens 116.228

Fonte: Calculos préprios com base nas Estatisticas do Turismo de 2019, INE

Estimar o beneficio que estes visitantes podem vir a ter com a LPBA exige conhecer o
modo de transporte nas deslocagdes deste grupo. Nas Estatisticas do Turismo de 2019
do INE para as distribuicoes percentuais das viagens em Portugal, por modo de

transporte, em 2019, destaca-se a predominancia da viatura individual (quadro 15).

Quadro 15 - Meio de transporte utilizado nas viagens de turismo em 2019
por meio de transporte terrestre

4 Municipios da Linha Pocinho

Modo de transporte Portugal Barca D'Alva
Comboio 3,2% 0%
Autocarro 3,9% 4,0%
Viatura individual 92,1% 95,1%
Automaével alugado 0,2% 0,2%
Outros 0,7% 0,7%

Fonte: Calculos préprios com base nas Estatisticos do Turismo de 2019, INE
Nota: As proporgdes para os 4 municipios s3o um cendrio com base nas proporgdes nacionais.
Com base na distribuicdo percentual do quadro anterior, calculou-se o nimero de
viagens até aos 4 municipios, por modo de transporte. Os resultados encontram-se no
quadro seguinte, sendo de destacar que as viagens em viatura individual terao sido

superiores a 110 mil, enquanto por autocarro o valor tera ficado ligeiramente abaixo de
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5.000. Esta informacao é relevante para se estimar a procura capturada pela ferrovia

a cada um destes modos de transporte.

Quadro 16 - Viagens de turismo em 2019, por meio de transporte terrestre,
até aos 4 municipios da LPBA

Modo de transporte Municipios da LPBA
Autocarro 4629
Viatura individual 110.569
Automoével alugado 193

Outros 837

Total 116.228

Fonte: Calculos préprios, com base nas Estatisticos do Turismo de 2019, INE

N&o existindo informacdo relativamente a origem nem a mobilidade interna destes
turistas nos 4 municipios ao longo da LPBA, pressupde-se que as motivagdes para
conhecer o territorio sdo inversamente proporcionais a distancia percorrida e que os

turistas estao localizados numa distribuicao uniforme no espaco.

Com base nestes pressupostos, assume-se que 25% das viagens dos visitantes aos 4
municipios, por modo rodoviario, ocorreram da LPBA. Com base neste pressuposto, o
numero de viagens rodoviarias de visitantes entre o Pocinho e Barca D'Alva tera sido
de 29.507 em 2019, o que da uma média diaria de apenas 79 (6 por hora considerando-

se 12 horas diarias).

Como este grupo também pode ser capturado pela ferrovia, foi necessario projetar o
crescimento das viagens rodoviarias dos visitantes ao longo de 26 anos. Sem projeto,
assume-se que a taxa de crescimento sera igual ao crescimento do nimero de
hdspedes nos 4 concelhos entre 2013 e 2019, assumindo que a tendéncia se ird manter

no curto prazo, para depois desacelerar até uma situacdo de equilibrio.

Quadro 17 - Estimativa do nimero de viagens anuais realizadas pelos visitantes

dentro dos 4 municipios da LPBA em 2019- Sem projeto

Modo de transporte Viagens anuais  Viagens diarias
Autocarro 162 3,2
Viatura individual 27633 75,7
Automoével alugado 58 0,15
Outros 203 0,55
Total 29.507 79

Fonte: Calculos préprios, com base nas Estatisticos do Turismo de 2019, INE
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Entre 2013 e 2019, o nimero de hospedes nos 4 municipios aumentou de 14.393 para

26.278, um crescimento acumulado de 82,6% (média anual de 10,6%)2. Partindo de uma

base reduzida, sem projeto, a taxa de crescimento tende a diminuir ao longo do tempo,

razdo pela qual se admitiu uma desaceleragdo de 2 pontos percentuais na média anual,

em cada década, até se atingir um valor de longo prazo igual a 5%. Uma vez que

existentes vantagens comparativas significativas no turismo, este valor de longo-prazo

é 1 p.p. superior a tendéncia de crescimento nominal da economia nacional de 4%.

Quadro 18 - Cendrio de crescimento das viagens internas de turistas nos concelhos,

Média anual

média anual, sem projeto

2022-2027

10,6%

2028-2037

8,6%

2038-2047

6,6%

Anos seguintes

Fonte: Calculos préprios com base na tendéncia histérica de crescimento do niumero de hdspedes nos 4 concelhos.

Com base nestas taxas de crescimento da atividade turistica sem projeto, considerada

como taxa de crescimento “natural” resultante da atual vantagem competitiva do setor,

calculou-se a procura capturada pela LPBA ao transporte individual e ao transporte

coletivo nos movimentos dos visitantes (turistas e excursionistas).

Quadro 19 - Numero de passageiros visitantes com movimentos pendulares em viatura

Periodo de
exploragao

2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045

do nothing

53934
58 573
63 610
69 080
75 021
81473
88 480
96 089
104 353
111 240
118 582
126 408
134 751
143 645
153 125
163 232
174 005

Cenario
Linha Pocinho a Barca

D’Alva

individual - Cenarios do nothing e LPBA (valores anuais)

45 9717
49 931
54225
58 888
63 953
69 453
75 426

81912
88 957
94 828
101086
107 758
14 870
122 452
130 533
139 149
148 332

2 Na sub-regido do Douro, o crescimento médio anual foi de 11,4%.

Procura capturada ao
transporte individual

7957
8 642
9385
10 192
11069
12 020
13 054
14177
15 396
16 412
17 495
18 650
19 881
21193
22 592
24083
25 672
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Periodo de
exploragao

2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054

Cenario
do nothing

185 489
197 731
207 618
217 999
228 899
240 344
252 361
264 979
278 228

Cenario
Linha Pocinho a Barca
D’Alva
158 122

168 558
176 986
185 836
195127
204 884
215128
225 884
237179

Fonte: Calculos préprios

Procura capturada ao
transporte individual

27 367
29173
30 632
32163
337N
35 460
37 233
39 095
41049

0 quadro anterior mostra que 1° ano de exploracdo da LPBA ira captar 7.957

passageiros ao transporte individual (visitantes), numa média diaria de 22. No entanto,

em fungdo do crescimento natural do turismo (ndo induzido pela linha), o numero de

passageiros visitantes que transita para a linha cresce de forma acentuada, antevendo-

se 41.049 passageiros capturados no ultimo ano da exploracdo, média diaria de 112.

0 quadro 20 mostra a evolugdo do nimero de passageiros visitantes que transitam do

transporte coletivo para a LPBA. No 1° ano de exploragdo, o nimero de passageiros

capturados é de 1.351 (apenas 3,7 em média diaria), sendo que no ultimo ano de

exploracdo o numero de passageiros capturados sera de 6.968 (19 em média diaria).

Quadro 20 - Ndmero de passageiros visitantes com movimentos pendulares em transporte

Periodo de
exploracao

2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044

coletivo - Cenarios do nothing e LPBA (valores anuais)

Cenario
do nothing
2 269
2 464
2 675
2 906
3155
3 427
3722
4042
4 389
4679
4988
5317
5 668
6 042
6 441
6 866

Cenario
Linha Pocinho a Barca
D’Alva

918
997
1083
1176
1277
1387
1506
1635
1776
1893
2018
2151
2293
2 445
2 606
27178

Procura capturada ao
transporte coletivo

1351
1467
1593
1730
1879
2040
2216
2 406
2613
2786
2970
3166
3375
3597
3835
4088
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Periodo de Cenario . Ce.narlo Procura capturada ao
exploragao do nothing Linha Poc'lnho a Barca transporte coletivo
D’Alva

2045 7319 2 961 4 358
2046 7 802 3157 4 645
2047 8 317 3 365 4 952
2048 8733 3533 5199
2049 9169 3710 5 459
2050 9 628 3895 5732
2051 10 109 4090 6 019
2052 10 615 4295 6 320
2053 11145 4510 6636
2054 11703 4735 6 968

Fonte: Calculos préprios
5.1.3 - Procura capturada total

A segmentacdo anterior entre residentes e visitantes (turistas e excursionistas)
demonstrou que a atividade turistica sera importante, inclusive, para o crescimento de
mobilidade de pessoas no territorio, mesmo num cenario caracterizado por um forte

declinio populacional.

0 valor total de passageiros, incluindo residentes e visitantes, que sdo capturados para
a LPBA esta disponivel no quadro seguinte. Como se pode verificar, a procura
capturada total no 1° ano de exploracdo sera de 41.243 passageiros, o que da uma média
didria de 113. No ultimo ano de exploracdo do projeto, o nUmero de passageiros

capturados sera de 72.237, o que representa uma média diaria de 198 passageiros.

Quadro 21 - Nimero de passageiros capturados aos modos de transporte individual

e coletivo pela LPBA - valores anuais

Procura

Periodo de capturada ao FIEEITE EEpIITERE Procura total FITREDTE el
exploragao transporte a0 transtporte capturada ciap.ture‘lfje?
individual coletivo (média diaria)
2029 26 716 14 528 41243 13
2030 27194 14 499 41 692 N4
2031 27733 14 482 42 214 116
2032 28 338 14 477 42 815 17
2033 29 015 14 485 43 500 19
2034 29 769 14 508 44 278 121
2035 30 608 14 547 45 155 124
2036 31538 14 601 46139 126
2037 32566 14 674 47 240 129
2038 33393 14 T4 48107 132
2039 34 289 14 767 49 056 134
2040 35 259 14 833 50 092 137
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Procura
Periodo de capturada ao A GBI L Procura total AR L]
exploragao transporte a0 trans.porte capturada c§p.ture.1ge?
individual coletivo (média diaria)
2041 36 308 14 914 51221 140
2042 37 439 15 009 52 448 144
2043 38 659 15121 53 780 147
2044 39973 15 250 55 224 151
2045 41388 15 397 56 785 156
2046 42 910 15563 58 473 160
2047 44 545 15 750 60 295 165
2048 45 834 15 879 61713 169
2049 47199 16 021 63 220 173
2050 48 642 16 178 64 819 178
2051 50167 16 350 66 516 182
2052 51778 16 537 68 315 187
2053 53 479 16 740 70 220 192
2054 55 276 16 961 72 237 198

Fonte: Calculos préprios
5.2 - Procura induzida

A procura gerada pela nova oferta de transportes é definida por procura induzida e
corresponde aos passageiros que antes do projeto ndao efetuavam qualquer viagem
entre o Pocinho e Barca D’Alva, mas que com as novas condigdoes de transporte
(medidas pelos custos gerais de transporte) comecam a utilizar a infraestrutura. Uma
vez que estes passageiros nao se deslocavam em nenhum meio de transporte, a
procura induzida ndo pode ser calcula através dos ganhos de tempo relativos entre

modos de transporte. Esta condicdo é s6 usada para a procura capturada.

0 modo de calculo da procura induzida, recomendado pela Comissdo Europeia no guia
de avaliacao de projetos, aplica a regra do ROH, ou seja, a “rule of the half. Assim, a
procura induzida é estimada através da metade da diferenca entre os custos
generalizados do transporte iniciais e finais. Para o efeito, € assumida uma procura
linear com distribuicdo uniforme dos potenciais passageiros que necessitam de apenas
um beneficio marginal para comegarem a realizar a viagem e aqueles que requerem
um beneficio total da variacdo dos custos de transporte para fazer a viagem. Na pratica,
a soma dos beneficios marginais de cada um dos passageiros é igual a metade da

variacdo dos custos de transporte e dai a expressdo “regra da metade”.

Segundo o guia da Comissdo Europeia, o custo geral de transportes (cgf) para efetuar

o0 percurso entre o Pocinho e Barca D'Alva é calculado através da seguinte formula:
cgt=pt+o+v=t
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e Preco do bilhete de comboio (p);
e Custos de operacdo percebidos nos veiculos automéveis para efetuar o percurso (0);
e Valor economico de cada minuto (V);

e Tempo total de deslocagdo em minutos ().

Sem projeto, o custo geral de transporte nao inclui o bilhete de comboio, mas engloba

todos os restantes parametros de modo que:
cgt(do nothing) = 0 + 6,6€ + 0,365€ * 49,7 = 24,78€

Com projeto, o custo geral de transporte inclui o bilhete de comboio, mas o ganho

significativo no tempo de viagem leva a uma redugao do custo geral de transportes.
cgt(Linha Pocinho a Barca D'Alva) = 2,1€ + 6,6€ + 0,365€ * 19,1 = 15,7€

Para se estimar a curva da procura é preciso identificar o niumero de passageiros
(residentes, turistas e excursionistas) em todos os modos de transporte. Antes da
realizacdo do projeto, o nimero de passageiros que utilizam a oferta de transportes
disponivel nos 4 municipios é de 181.076, sendo que o custo global de transporte para a
realizagdo da viagem entre Pocinho e Barca D’'Alva é de 24,78€. Com o projeto, no 1°
ano de exploragao, o custo de transporte desce para 15,7€, levando ao crescimento da
procura induzida de 52.125. Admitiu-se uma elasticidade preco procura elevada de -
1,5 porque a LPBA tem caracteristicas que a distinguem das restantes, inserida num
espaco que é patrimdnio mundial, o que lhe dd uma vantagem face as restantes. Ao
longo do tempo de exploragdo, a procura induzida em cada ano evoluira em funcdo da

alteragdo dos custos gerais de transporte nos cenarios do nothing e LPBD.

5.3 - Procura total

A procura total da LPBA é a soma da procura capturada aos outros modos de
transporte com a procura induzida. Como se pode observar no quadro 22, o nimero
total de passageiros do novo troco sera de 93.368 no primeiro ano de exploracdo, o que
representa uma média diaria de 256. Nos anos seguintes, o nimero de passageiros ira
crescer a uma média anual de 2,1%, de modo que o numero de passageiros diarios sera

de 432 em 2054, o Gltimo ano de exploracdo da avaliagdo do projeto. ’

Quadro 22 - Estimativa no nimero total de passageiros na LPBA (valores anuais)

Periodo de Procura Procura Procura total Procura total

exploracdo capturada induzida (média diaria)
2029 41243 52125 93 368 256
2030 41692 52 757 94 449 259

33



CCDR

INIIP) T =

Periodo de

exploracao

2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054

Passageiros

500
450
400
350
300
250
200
150
100

50

Procura Procura Procura total Procura total
capturada induzida (média diaria)
42 214 53 460 95 675 262
42 815 54 240 97 055 266
43 500 55102 98 603 270
44278 56 053 100 330 275
45155 57 097 102 252 280
46 139 58 244 104 383 286
47 240 59 498 106 738 292
48107 60 507 108 614 298
49 056 61590 110 646 303
50 092 62753 112 845 309
51221 63 999 115 220 316
52 448 65 334 17 783 323
53780 66 763 120 543 330
55 224 68 291 123 514 338
56 785 69 923 126 709 347
58 473 T 667 130 140 357
60 295 73 529 133 824 367
61713 74 993 136 706 375
63 220 76 534 139 754 383
64 819 78 156 142 975 392
66 516 79 862 146 378 401
68 315 81656 149 97 4an
70 220 83 542 153 762 421
72 237 85526 157 763 432

Fonte: Calculos préprios

Figura 3 - Numero de passageiros didrios na LPBD

——Procura capturada —<Procura induzida < Procura total

Fonte: Célculos proprios

Figura 4 - Proporcao de passageiros na LPBD por razdes de turismo, lazer, trabalho e estudo
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Fonte: Célculos proprios

0 crescimento do numero de passageiros resulta, exclusivamente, do dinamismo do
setor do turismo num cenario em que se prevé uma evolugdo demografica negativa no
Douro. 0 aumento do numero de turistas e excursionistas noo novo trogo mais do que

compensa a reducao da procura motivada por razoes de trabalho ou estudo.

Em termos proporcionais, 81,6% dos passageiros da LPBA no 1° ano de exploracao
deslocar-se-ao em turismo ou lazer, um valor que compara com 18,4% de passageiros
que se deslocam em trabalho ou estudo. Ao longo do tempo, a procura motivada por

turismo ou lazer ganha uma maior relevancia, representando 91,7% do total.

6. Beneficios economicos

Os beneficios econdmicos da LPBA dividem-se em quatro grupos:

e Reducdo dos custos econémicos do consumidor no setor dos transportes;
e Reducgdo dos custos econémicos do produtor no setor dos transportes;
e Reducao das externalidades negativas produzidas pelo setor dos transportes;

e Aumento do VAB do setor do turismo.

6.1 - Reducdo dos custos econdmicos do consumidor

A reducdo dos custos econdmicos do consumidor com a nova infraestrutura é avaliada

em duas dimensoes:

e Beneficios econdmicos associados a poupanca de tempo que os residentes e

visitantes obtém através da LPBA. Em termos agregados, esta poupanca depende
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do nimero de passageiros que transitam dos outros modos de transporte para a

rodovia (procura capturada) e dos novos passageiros (procura induzida).

e Custos de operagdo percebidos da utilizacdo da viatura propria. Quando os
consumidores transitam do transporte individual para o transporte coletivo obtém
economias importantes como a poupanga do custo de combustivel. Neste caso,

analisa-se o transporte individual na 6tica do consumidor.

6.1.1 - Beneficios associados a reducdo do tempo de viagem por via da captura de
passageiros ao transporte coletivo e ao transporte individual e por via da procura

induzida

Como mencionado anteriormente, a utilizagao da LPBA vai provocar um ganho de 30,6
minutos de tempo de viagem comparativamente ao transporte individual e coletivo e a
transferéncia de passageiros para a ferrovia. Importa calcular o valor econémico da

procura capturada pela ferrovia, estimada.

De acordo com o relatorio HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for
Transport Costing and Project Assessment” - Deliverable 5 de 2006, o valor econdmico
do tempo depende do motivo das deslocagdes (lazer ou trabalho) e do modo de
transporte utilizado (transporte de passageiros coletivo, transporte ferroviario e

transporte individual).

O relatorio foi elaborado em 2006 com informacdo para 2002, de modo que foi
necessario ajustar os valores até 2029 (inicio da atividade de exploracdo) em funcdo do

crescimento do PIB per capita nominal do Douro com diferentes elasticidades:

e Elasticidade de 0,7 no caso de deslocagao por motivo de trabalho;

e Elasticidade de 0,5 no caso de deslocagao por motivo de lazer.
A utilizacdo destas elasticidades é conforme as recomendacdes da Comissao Europeia
no relatorio Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects (2014-20). Com base

no relatorio da HEATCO, foram calculados os valores de cada hora poupada em

deslocacgdes de trabalho ou de lazer, para cada classe de veiculos (quadro 23).

Quadro 23 - Valor econdmico da hora poupada nas diferentes classes de veiculos em Portugal

Classe de veiculos Motivo de deslocacgao:

Trabalho Lazer e turismo
2002 2029 2002 2029
Transporte coletivo 15,52€ 32,15€ 4,81€ 7,8€
Transporte individual 19,34€ 40,07€ 6,69€ 10,85€

36



CCDR
INIl@ P&

Transporte ferroviario
Fonte: Calculos préprios com base no HEATCO - Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing

and Project Assessment" - Deljverable 5, 2006

19,34€ 40,07€

6,69€

10,85€

Apods 2029 e durante 26 anos, o valor econdomico de cada hora poupada nas diferentes

classes de veiculos ird crescer ao ritmo do PIB per capita nominal ajustado das

respetivas elasticidades: 0,7 (trabalho) e 0,5 (lazer). Assume-se que o crescimento do

PIB per capitanominal sera de 4% ao ano, o que se traduz num crescimento real de 2%

e um deflator do PIB de 2%, algo razoavel numa perspetiva de longo prazo e dentro dos

parametros estabelecidos para o crescimento potencial da economia portuguesa.

Os beneficios econdmicos dos consumidores associados a reducdo do tempo de viagem

na LPBA sdo de 16,8 M€ a precos constantes e atualizado a taxa de desconto social.

Este valor inclui todos os tipos de procura (procura captada e induzida) e todos os tipos

de grupos de populagao (residentes e visitantes).

Quadro 24 - Beneficios econdmicos associados a reducdo do tempo de viagem

(valores avaliados a pregos constantes e atualizados a taxa de desconto de 3%)

Periodo de
exploracao
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053

Procura capturada ao
transporte individual

352858 €
346 914 €
341420 €
336 377 €
331790 €
327 661 €
323 996 €
320 800 €
318 080 €
314 244 €
310745 €
307 582 €
304752 €
302 256 €
300093 €
298 262 €
296 765 €
295 601 €
294773 €
292 406 €
290 260 €
288332 €
286 620 €
285121 €
283832 €

Procura capturada ao
transporte coletivo

172 598 €
168 022 €
163 616 €
159 377 €
155302 €
151389 €
147 634 €
144 036 €
140 591 €
137104 €
133748 €
130 521 €
127 420 €
124 441 €
121583 €
118 843 €
16 219 €
13709 €
mM310 €
108 792 €
106 368 €
104 035 €
101790 €
99 632 €
97 559 €

Procura
induzida

265008 €
259 068 €
253342 €
247833 €
242545 €
237 482 €
232 649 €
228 052 €
223 697 €
219177 €
214 850 €
210 717 €
206778 €
203035 €
199 489 €
196 141 €
192 992 €
190 043 €
187 297 €
184161 €
181173 €
178 332 €
175 636 €
173 083 €
170 672 €

Total

790 464 €
774004 €
758 378 €
743 587 €
729 637 €
716 532 €
704 279 €
692 887 €
682 368 €
670 525 €
659 344 €
648 820 €
638 950 €
629732 €
621165 €
613 246 €
605 976 €
599354 €
593380 €
585359 €
577 801 €
570 699 €
564 046 €
557 836 €
552 063 €
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Periodo de  Procura capturada ao Procura capturada ao Procura Total
exploragdo transporte individual transporte coletivo induzida
2054 282750 € 95 568 € 168 401 € 546 119 €
Total 8034289 € 3351211 € 5 441651 € 16 827 150 €

Fonte: Calculos préprios

6.1.2 - Beneficios associados a redugdo dos custos de operagdo percebidos da utilizagdo

da viatura propria

A redugdo do trafego de viaturas individuais dos residentes e visitantes diminui os
custos de operacgdo percebidos por parte dos consumidores/utilizadores das viaturas.
Incluem os custos com combustiveis e outros de menor dimens&o, mas ndo consideram
a manutencdo, seguros, reparacdes, desgaste. Estes sdo apurados na ética do produtor

e denominados de custos de operacdo ndo percebidos na utilizagdo da viatura prépria.

Os custos percebidos, na dtica do consumidor, foram apurados através das formulas
propostas pela publicacdo do Department of Transport 3. No seu apuramento em
Portugal foi considerado o tipo de veiculos (automdvel ou transporte coletivo), de
combustivel (diesel ou gasolina), a velocidade média e o tipo de deslocacdes (em
trabalho ou em lazer). Os valores foram obtidos para o ano de 2010 e atualizados a taxa
de inflagdo até 2022. Nos anos seguintes, assume-se que estes custos crescem 1%
acima do valor da inflagdo. Considerou-se constante a proporcao de veiculos a gasolina

e a diesel. 0 quadro 25 revela os valores para o primeiro ano de exploracao.

Quadro 25 - Custos operacionais percebidos do transporte individual para Portugal

2010 2029
Euro/km 0,08650 € 0,19049€

Fonte: 7AG - Transport Analysis Guidance, Department for Transport (UK)
TAG UNIT A1.3 - User and Provider Impacts - March 2017

Na 6tica do consumidor, a diminuigcdo do trafego automovel por via da transferéncia de
passageiros/utilizadores para a Linha do Douro a Barca D’'Alva representard uma
reducdo dos custos operacionais percebidos de transporte individual de 2,4 M€ a

precos constantes e atualizados a taxa de desconto social.

Em termos agregados, a LPBA ira reduzir os custos econdmicos dos consumidores de

transportes em 19,2 M€, a precos constantes e atualizados a taxa de desconto social, o

3 TAG - Transport Analysis Guidance, Department for Transport (UK) - TAG UNIT A1.3 - User and Provider
Impacts - March 2017 - Fuel costs for use in appraisal are given in: Al.3.7: Fuel and electricity price
forecasts.
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peso do valor economico do tempo poupado é de 87% e o dos custos de operagdo

percebidos do transporte individual, 13%.

Quadro 26 - Beneficios econémicos associados a reducio

dos custos operacionais percebidos do transporte individual

(valores avaliados a pregos constantes e atualizados a taxa de desconto de 3%)

Periodo de Custos operacionais Periodo de Custos operacionais

exploracgao percebidos exploracgao percebidos
2029 82835 € 2033 90153 €
2030 86 451 € 2034 90136 €
2031 89197 € 2035 90 309 €
2032 90 356 € 2036 90 677 €
2037 91246 € 2047 97 203 €
2038 91231€ 2048 97 623 €
2039 91347 € 2049 98130 €
2040 91597 € 2050 98 722 €
2041 91981 € 2051 99 400 €
2042 92501 € 2052 100 165 €
2043 93158 € 2053 101015 €
2044 93955 € 2054 101952 €
2045 94 893 € Total 2 432207 €
2046 95 975 €

Fonte: Calculos préprios

6.2 - Reducdo dos custos economicos do produtor

Os custos econdmicos do produtor na oferta de transportes estdo divididos em 4 tipos:
e Custos operacionais da nova LPBA;
e Custos de operacao do transporte coletivo;
e Custos de operacao nao percebidos da viatura individual;

e Custos de manutencao da rodovia.

A transferéncia de passageiros para a LPBA gera alteragées nos custos de operagao
dos diferentes modos de transporte. A abertura do troco entre o Pocinho e Barca D’Alva
aumenta os custos operacionais na ferrovia porque é necessario fornecer o servico
localmente pela primeira vez, mas diminui os custos operacionais nos restantes modos

de transporte por via da saida de viaturas do mercado.

6.2.1 - Custos operacionais da LPBA

De acordo com o relatério de contas da CP (2019), os gastos operacionais totais foram

281.719.728 €, num total de 29.904.000 comboios-km, o seja 9,68 € por cada comboio-
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km. Atualizando a taxa de inflagdo, o custo operacional de cada comboio-km em 2029

sera de 11,40 €. Nos anos seguintes este custo aumenta ao ritmo da inflagdo.

Com base no niumero de comboios-km a operar na LPBA a partir de 2029 foi possivel
estimar os custos operacionais desse trogo ao longo da exploragao do projeto (26
anos), assumindo-se que, numa logica de eficiéncia, a procura de passageiros na LPBA

determinara a oferta de km-comboio.

Quadro 27 - Evolugao de comboios-km oferecidos na LPBA

Periodo de exploragdo = Comboios - Km Periodo de exploragdo  Comboios - km

2029 25 937 2042 32679
2030 25 937 2043 32679
2031 25 937 2044 35 281
2032 27 200 2045 35 281
2033 27 200 2046 35 281
2034 27 200 2047 37 887
2035 28 937 2048 37 887
2036 28 937 2049 37 887
2037 28 937 2050 40 657
2038 30592 2051 40 657
2039 30592 2052 40 657
2040 30592 2053 40 657
2041 32679 2054 40 657

Fonte: Calculos préprios
Na estimativa do nimero de km-comboio oferecidos em cada ano de exploragdo
(quadro 27), supde-se que o numero médio de passageiros transportados em cada
viagem é de 100 e que a oferta de comboios-km no ano t permite satisfazer a procura
maxima prevista em t+2. Esta forma de programar é racional num cenario em que se
prevé um aumento da procura da linha ao longo do tempo, porque evita um défice de

capacidade instalada em cada momento do tempo.

Como se pode verificar no quadro 27, a oferta de comboios-km na LPBA ira aumentar
a cada trés anos. No 1° ano de exploragdo, a oferta sera de 25.937 comboios-km, um
valor que aumenta para 40.657 no altimo ano de exploracdo. De acordo com o Guide to
Cost-Benefit Analyses of Investment Projects (2014-20), os custos operacionais da
nova linha sdo avaliados a precos de sombra. Essa corregao implicou multiplicar os

custos operacionais a pregos constantes por um fator de corregao igual a 0,652.

No conjunto dos 26 anos, o custo total operacional da LPBA é de 4,3 M€.

Quadro 28 - Custos Operacionais da LPBA, a precos constantes,

atualizados a taxa de desconto social e corrigidos de precos sombra
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Periodo de Custos Periodo de Custos
exploragao operacionais exploragao operacionais
2029 156 738 € 2034 153 494 €
2030 154 608 € 2035 161079 €
2031 152 506 € 2036 158 889 €
2032 157 754 € 2037 156 729 €
2033 155 610 € 2038 163 444 €
2039 161223 € 2047 178 962 €
2040 159 031 € 2048 176 529 €
2041 167 571 € 2049 174130 €
2042 165 293 € 2050 184 319 €
2043 163 046 € 2051 181814 €
2044 173 635 € 2052 179 343 €
2045 171275 € 2053 176 905 €
2046 168 947 € 2054 174 500 €
Total 4327372 €

Fonte: Calculos préprios.
6.2.2 - Beneficios associados a reducdo dos custos de operacdo do transporte coletivo

Nos 26 anos de exploracdo do projeto, a poupanca de tempo com LPBA permitira
capturar uma parte da procura potencial de transporte coletivo rodoviario. Sera tanto
maior quanto maior for o dinamismo da futura atividade turistica do territorio,
dependente de fatores como a sua promocao, novos estabelecimentos hoteleiros e a

melhoria das infraestruturas.

Este crescimento tenderda a permanecer elevado nos préximos anos, pelo que se
espera um aumento da procura de transporte turistico, que sera satisfeita pelos
diversos meios de transporte locais. Na auséncia de projeto, essa procura sera
satisfeita pelos meios de transporte disponiveis (individual ou coletivo rodoviario), mas
com o projeto, uma parte desse crescimento da procura transitara para a ferrovia, o
que leva a saida do mercado de alguns operadores de transporte coletivo. Esta saida
implica a redugdo do numero de veiculos-km do transporte coletivo, levando a uma

poupanca dos custos de operagdo com este servigo.

O relatério da STCP de 2020 aponta um custo unitario por veiculo de transporte
rodoviario-km de 2,20 €. Atualizando-o com base na taxa de inflagdo, o valor previsto

sera de 2,6 € em 2029. Nos anos seguintes voltara a aumentar ao ritmo da inflagao.

Assumindo que a estrutura de custos operacionais da STCP ndo é muito diferente da
do setor privado, foi possivel calcular a reducdo esperada nos custos de operacdo do

transporte coletivo entre Pocinho e Barca D'Alva, através da multiplicagcdo do custo
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unitario de cada veiculo-km pela reducdo do nimero de veiculos-km ao longo de 26

anos. Admite-se também a reducdo gradual da oferta nos primeiros 3 anos.

No conjunto dos 26 anos, os beneficios associados a reducgdo dos custos de operagdo
do transporte coletivo, a pregos constantes, atualizados a taxa de desconto social e

corrigidos a pregos sombra, sao de 772 k€.

Quadro 29 - Redugao dos custos de operagao do transporte coletivo, a precos constantes,

atualizados a taxa de desconto social e corrigidos a pregos sombra

Periodo de  Reducdo dos Custos Periodo de Reducdo dos Custos
exploracgao de operacao exploracgao de operacao
2029 14 035 € 2043 29 266 €
2030 27198 € 2044 28 655 €
2031 39 961€ 2045 28 089 €
2032 38784 € 2046 27565 €
2033 37677 € 2047 27083 €
2034 36 637 € 2048 26 509 €
2035 35 664 € 2049 25 968 €
2036 34756 € 2050 25 458 €
2037 33912 € 2051 24979 €
2038 33013 € 2052 24530 €
2039 32166 € 2053 24108 €
2040 31370 € 2054 23715 €
2041 30 621 € 2043 29 266 €
2042 29920 € Total 771 638 €

Fonte: Célculos proprios

6.2.3 - Beneficio associados a reducdo dos custos de operacdo ndo percebidos do

transporte individual

Ao longo dos 26 anos de avaliacdo, a poupanca de tempo com a nova LPBA permitira
capturar uma parte da procura potencial de transporte individual, o que leva a reducdo
dos custos de operacao nao percebidos de transporte individual. Tipicamente, os
automobilistas subestimam os custos reais de utilizacdo do veiculo e tendem a

contabilizar, apenas, o custo do combustivel.

Contudo, uma vez que o veiculo lhes pertence, os automobilistas sdo também
produtores do servico de transporte que os proprios utilizam. Neste quadro, também
os custos nao percebidos devem ser contabilizados para os custos de oferta deste
modo de transporte. Estes custos incluem a manutencao, a depreciagao do valor do
veiculo, as revisbes periddicas, o valor esperado de reparagdes em resultado da

probabilidade de acidentes (seguros), entre outros nao percebidos.
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O Department for Transport, do Reino Unido, em 2008, apresentou uma estimativa dos
custos operacionais de varios tipos de veiculos, incluindo o automdvel, em funcdo da
velocidade média de circulagdo. Em 2007, ano de referéncia no estudo, o valor dos
custos operacionais ndo percebidos do transporte individual era de 0,2390 €/km.
Atualizando em funcdo da inflagdo, o valor em 2029 sera de 0,3212 €. Posteriormente,
multiplicando-se este valor pelo nimero de km que deixam de ser efetuados pelo

transporte individual é possivel calcular a poupanga com esta tipologia de custos.

Como se pode ver no quadro seguinte, os beneficios associados a reducdo dos custos
de operagao nao percebidos do transporte individual, a pregos constantes, atualizados

a taxa de desconto social, s3o de 3,9 M€.

Quadro 30 - Redugdo dos custos de operagao ndo percebidos do transporte individual,

a precos constantes, atualizados a taxa de desconto social

Periodo de  Reducdo dos custos Periodo de Redugdo dos

exploracao de operacao exploracgao custos de operacgao
2029 139 667 € 2043 148 463 €
2030 145 213 € 2044 149 039 €
2031 149 264 € 2045 149 819 €
2032 150 642 € 2046 150 802 €
2033 149 748 € 2047 151990 €
2034 149 166 € 2048 151835 €
2035 148 901 € 2049 151800 €
2036 148 955 € 2050 151884 €
2037 149 331 € 2051 152 083 €
2038 148 665 € 2052 152 396 €
2039 148 209 € 2053 152 820 €
2040 147 963 € 2054 153 353 €
2041 147 924 € Total 3888019 €
2042 148 091 €

Fonte: Célculos proprios
6.2.4 - Beneficios associados a reducdo dos custos de manutencgdo da rodovia

Os custos de utilizagao da rodovia incluem as despesas com a manutengao e a
reparacao de estradas, sendo que os veiculos de transporte coletivo contribuem mais
para estes custos do que os de transporte individual. A transferéncia de passageiros
para a ferrovia traduz-se num menor nimero de veiculos em circulagdo nas estradas
face a situacdo sem projeto, gerando a redugdo dos custos de utilizagcdo da rodovia. 0
Update of the Handbook on External Costs of Transport, Final Report, Ricardo-AEA,

Report for the European Commission: DG MOVE, de 2013 apresenta valores dos custos
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marginais de utilizacdo da rodovia por paises, em funcdo do tipo de estrada
(autoestradas, estradas principais, outras estradas e nao especificado) e da classe de
veiculos (veiculos pesados, autocarros, ligeiros de mercadorias, ligeiros de
passageiros). No caso em estudo utilizaram-se os parametros para veiculos ligeiros e

autocarros, a tipologia de estradas nao especificadas e 2010 como ano base.

Quadro 31 - Custos marginais da infraestrutura rodoviaria

Classe de veiculos Custo (€/veiculo Km)

2010 2029
Veiculos ligeiros 0,0028€ 0,0039€
Autocarros 0,0112€ 0,0146€

Fonte: Excel annex for Ricardo-AEA et al (2013)
"Update of the Handbook on external costs of transport”, European Commission - DG MOVE

A reducdo da oferta de transporte rodoviario e individual leva a uma redugdo dos custos
de manutencdo rodoviaria de 50,6 k€, (precos constantes e atualizado a taxa de

desconto social no total dos 26 anos).

Quadro 32 - Reducdo dos custos de manutengdo rodoviaria

a pregos constantes e atualizado a taxa de desconto social

Periodo de  Reducdo dos Custos Periodo de  Reducdo dos Custos

exploragao de manutencgao exploragao de manutencgao

2029 1703 € 2043 1931€
2030 1877 € 2044 1933 €
2031 2030 € 2045 1937 €
2032 2036 € 2046 1944 €
2033 2017 € 2047 1953 €
2034 2001€ 2048 1947 €
2035 1990 € 2049 1942 €
2036 1983 € 2050 1938 €
2037 1980 € 2051 1936 €
2038 1965 € 2052 1936 €
2039 1953 € 2053 1938 €
2040 1943 € 2054 1940 €
2041 1937 € Total 50 625 €
2042 1933 €

Fonte: Célculos proprios

Em termos agregados, os custos economicos do produtor na oferta de transportes
diminuem em 382,9 k€ a precos constantes e atualizado para o presente. Em sintese,

as variagoes nos custos de operagao por modo de transporte foram as seguintes:
e Custos operacionais da LPBA: +4,3 M€

e Custos de operacao do transporte coletivo: - 771,6 k€
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e Custos de operagao nao percebidos da viatura individual: -3,9 M€

e Custos de manutencao da rodovia: -50,6 k€.

6.3 - Reducao dos custos das externalidades negativas

Os beneficios econémicos da LPBA transcendem os identificados anteriormente na
otica do consumidor e do produtor. A linha vai contribuir para reduzir as externalidades

negativas do setor dos transportes que podem ser agrupadas em 4 grupos:
e Custos das emissdes de CO; oriundas dos modos de transporte rodoviario;
e Custos dos contributos para as alteragdes climaticas;
e Custos da sinistralidade;

e Custos da poluicao sonora.

Estas externalidades negativas tém uma dimensao muito elevada nos grandes centros
urbanos, porque os niveis de trafego sdo altos, o que ndo acontece nas zonas mais
rurais e de menor populacdo. Assim, o beneficio resultante da reducdo destas
externalidades através da LPBA sera de 1,6 M€ no total dos 26 anos, avaliado a pregos
constantes e atualizado a taxa de desconto social. As sec¢des seguintes tém a analise

pormenorizada destes custos.

6.3.1 - Beneficios resultantes da redugdo das emissodes CO;

A LPBA vai captar passageiros ao transporte individual e ao transporte coletivo, o que
por sua vez reduz o nimero de quildometros percorridos pelos veiculos nas estradas,
assim como as emissoes poluentes que sao emitidas por estes modos de transporte.
Os passageiros capturados serdo transportados através de um comboio elétrico com
menores emissoes poluentes por passageiro, traduzindo-se numa vantagem
ambiental. Importa referir que esta vantagem ambiental sera tanto maior quanto maior

for o nimero de passageiros transportados por comboio.

Para estimar o beneficio decorrente da diminuicdo das emissdes poluentes, utilizou-se
a obra Handbook on the external costs of transport - January 2019 - V1], a qual
apresenta os custos médios externos associados a poluicdo, especificos por pais e por

modo de transporte. Os valores estdo na unidade €/veiculo-km.
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0 quadro 33 tem os valores para Portugal desagregados por modo de transporte
(transporte coletivo, transporte individual com combustivel a gasolina e a diesel e o

transporte ferroviario-elétrico).

Também tem informacao dos custos das emissdes por modo de transporte por veiculo-
km. Em 2029, os valores mais elevados serdo os dos transportes coletivo rodoviario e

elétrico-ferrovia e o mais reduzido sera o do transporte individual em gasolina.

Quadro 33 - Custos das emissdes por modo de transporte em Portugal (k€/veiculo-km)

Ano Custo (€/veiculo-Km)

Transporte Transporte Transporte Transporte Elétrico-
coletivo individual individual individual-total Ferrovia

gasolina Diesel
2016 0,04282 0,00253 0,00920 0,00692 0,03155
2022 0,04629 0,00274 0,00995 0,00748 0,0341
2029 0,06097 0,00360 0,0131 0,00985 0,04492

Fonte: Handbook on the external costs of transport - January 2019 - V1.1.

A escala do transporte de passageiros é importante para tornar a ferrovia mais
eficiente do ponto de vista ambiental. O transporte ferroviario elétrico produz menos
emissodes poluentes que os restantes meios de transporte se , por cada km, o nimero
médio de passageiros transportados no comboio é de 6,3 (supondo que o transporte

individual transporta 1,4 pessoas), um valor que sera facilmente atingido na LPBA.

Considerando a estimativa de quildmetros que deixam de ser efetuados no transporte
coletivo e individual e os que precisam de ser realizados através do comboio elétrico
para o transporte dos novos passageiros, o quadro seguinte tém o beneficio econdmico
liquido das redugdes das emissdes, medido a pregos constantes e atualizado a taxa de
desconto social. Assume-se que durante o periodo de execucdo do projeto, os custos

das emissoes por modo de transporte aumentam ao ritmo do PIB per capita nominal.
0 beneficio econdmico liquido resultante da reducdo das emissdes de CO, com a PBDA

é de 162,7 k€ a pregos constantes e atualizados a taxa de desconto.

Quadro 34 - Beneficios econdmicos resultantes da reducdo das emissdes poluentes,

a precos constantes e atualizado a taxa de desconto social

Periodo de Beneficio Periodo de Beneficio

exploragao econdmico exploragao econdmico
2029 3828 € 2042 6222 €
2030 4579 € 2043 6372¢€
2031 5301 € 2044 6 426 €
2032 5393 € 2045 6604 €
2033 5462 € 2046 6799 €
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Periodo de Beneficio Periodo de Beneficio
exploragao econdmico exploragao econdmico
2034 5544 € 2047 6897 €
2035 5574 € 2048 7044 €
2036 5685€ 2049 7201€
2037 5814 € 2050 7246 €
2038 5837€ 2051 7424 €
2039 5936 € 2052 7614 €
2040 6048 € 2053 7817 €
2041 6 086 € 2054 8032€
Total 162784 €

Fonte: Calculos préprios

6.3.2 - Beneficios decorrentes da menor contribuicdo para as alteracdes climaticas

A contribuigdo para as alteragdes climaticas é bastante diferente por modo de
transporte (automoveis, motociclos, autocarros, comboios e avides). Ao captar
passageiros que no presente utilizam o transporte individual ou o transporte coletivo,
a PBDA ird retirar veiculos de circulacdo e, desta forma, reduzir a contribuicdo do setor
dos transportes para as alteragdes climaticas. O calculo do beneficio que resulta de
uma menor contribuicdo para as alteracdes climaticas teve como suporte o documento
Update of the Handbook on External Costs of Transport, Final Report, Ricardo-AEA,
Report for the European Commission: DG MOVE, (January 2019).

0 quadro seguinte tem o custo médio de emissdes por tonelada de CO, equivalente em
Portugal e por tipo de viatura (€/viatura-km) para trés cenarios diferentes: até 2030;
2031 a 2039; e 2040 a 2060.

Quadro 35 - Custo médio de emissdes por tonCO2 em Portugal

e por tipo de viatura (€/viatura-km)

Cenadrio:
Viatura
Até 2030 2031 a 2039 2040 a 2060
Transporte coletivo 0,07845 € 0,14474 € 0,21103 €
Viatura individual - gasolina 0,01854 € 0,03421 € 0,04988 €
Viatura individual - diesel 0,01844 € 0,03402 € 0,04960 €
Viatura individual - total 0,01847 € 0,03409 € 0,04970 €

Fonte: Handbook on the external costs of transport - January 2019 - V1.1.

A metodologia permitiu calcular o custo médio de emissdes por tonCO; equivalente em

Portugal e por tipo de viatura (veiculo-km), no cenario central de curto e médio prazo.
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Os beneficios resultantes da reducdo dos custos para as alteragdes climaticas foram
de 656 k€, a precos constantes, atualizado para o presente a taxa de desconto social

para o total dos 26 anos de exploracgao do projeto.

Quadro 36 - Beneficios resultantes da redugdo dos custos para as alteracdes climaticas, a

precos constantes e atualizado a taxa de desconto social

Periodo de Beneficio Periodo de Beneficio

exploracgao economico exploracgao economico
2029 9 687 € 2042 29 676 €
2030 10 709 € 2043 29 651 €
2031 21430 € 2044 29 668 €
2032 21483 € 2045 29726 €
2033 21274 € 2046 29825 €
2034 21108 € 2047 29 964 €
2035 20986 € 2048 29 860 €
2036 20 907 € 2049 29780 €
2037 20873 € 2050 29725 €
2038 20 € 2051 29 695 €
2039 20 578 € 2052 29 687 €
2040 29 851 € 2053 29703 €
2041 29 743 € 2054 29742 €
Total 656 043 €

Fonte: Calculos préprios

6.3.3 - Beneficios decorrentes da menor poluicdo sonora

Os beneficios decorrentes da menor poluicdo sonora baseiam-se na transferéncia de
passageiros entre o transporte rodoviario (individual e coletivo) e o transporte

ferroviario, medindo-se os seguintes movimentos modais:

e Veiculos.km que deixam de ser percorridos em transporte individual,
e Veiculos.km que deixam de ser percorridos em transporte coletivo;

e Veiculos.km percorridos na Linha do Pocinho a Barca D’Alva.

O documento Update of the Handbook on External Costs of Transport, Final Report,
Ricardo-AEA, Report for the European Commission: DG MOVE, January 2079 apresenta
valores especificos para os custos da poluigdo sonora por pais, 0s quais sao definidos
por modo de transporte (no caso presente: veiculos ligeiros e transporte coletivo), por
tipo de area (urbana, suburbana e rural) e tipo de trafego (denso ou ligeiro) e ainda
altura do dia (dia e noite). Os quadros seguintes incluem os parametros considerados

no calculo dos niveis de poluicdo sonora no ambito da LPBA.

Quadro 37 - Custos marginais do ruido por modo de transporte
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(céntimos/veiculo-km) em Portugal, no meio rural

Modo de transporte Céntimos/veiculo-km

Dia Noite
Denso Ligeiro Denso Ligeiro
Transporte coletivo 0,13 0,059 0,24 0,1087
Viatura individual 0,014 0,0058 0,025 0,017
Ferrovia - Elétrico Passageiros 6,2539 3,7784 9,1573 6,9053

Fonte: Handbook on the external costs of transport - January 2019 - V1.1.

Quadro 38- Intensidade do trafego em Portugal, no meio rural

Vil e Intensidade de trafego (%)

Dia Noite
Denso Ligeiro Denso Ligeiro
Transporte coletivo 30% 70% 0% 100%
Viatura individual 30% 70% 0% 100%
Ferrovia - Elétrico Passageiros 30% 70% 0% 100%

Fonte: Handbook on the external costs of transport - January 2019 - V1.1.

Quadro 39- Proporcgao da circulagao de dia e de noite em Portugal, no meio rural

e Proporcao de circulagdo (%)

Dia Noite
Transporte coletivo 97,5% 2,5%
Viatura individual 97,5% 2,5%
Ferrovia - Elétrico Passageiros 97,5% 2,5%

Fonte: Handbook on the external costs of transport - January 2019 - V1.1.

Quadro 40 - Custos marginais do ruido por modo de transporte (céntimos/veiculo-km) em
Portugal, no meio rural- valores ponderados

il 6l e Céntimos/veiculo-km

2016 2022 2029
Transporte coletivo 0,172 0,12078 0,14668
Viatura individual 0,0117 0,01267 0,01538
Ferrovia - Elétrico Passageiros 5,6024 6,05681 7,3533

Fonte: Handbook on the external costs of transport - January 2019 - V1.1.

Com base no ultimo quadro e assumindo que estes custos crescem ao ritmo do P/B per
capitanominal com elasticidade de 0,7, foi possivel estimar os beneficios da LPBA para
a reducdo da poluicdo sonora. Neste caso, os beneficios econdmicos sdo negativos
(-33,4 k€ a precos constantes e atualizados para a taxa de desconto social), devido ao
trafego rodoviario ser muito reduzido nos municipios ao longo da LPBA. Contudo, a
dimensdo econdmica deste custo adicional é insignificante e pouco relevante na

qualidade sonora dos habitantes, ao contrario do visivel nos grandes centros urbanos.

Quadro 41 - Beneficios resultantes da redugdo da poluicio sonora,
a precos constantes e atualizado a taxa de desconto social
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Periodo de Beneficio Periodo de Beneficio

exploragao econdmico exploragao econdmico
2029 -1309 € 2042 -1275 €
2030 -1270 € 2043 -1249 €
2031 -1231€ 2044 -1331€
2032 -121 € 2045 -1304 €
2033 -1247 € 2046 -1278 €
2034 -1223 € 2047 -1353 €
2035 -1282 € 2048 -1326 €
2036 -1257 € 2049 -1300 €
2037 -1232 € 2050 -1376 €
2038 -1284 € 2051 -1348 €
2039 -1259 € 2052 -1321€
2040 -1235 € 2053 -1294 €
2041 -1300 € 2054 -1268 €
Total -33423 €

Fonte: Calculos préprios
6.3.4 - Beneficios decorrentes da menor sinistralidade

A transferéncia de passageiros para a LPBA vai diminuir o nimero de veiculos
rodoviarios em circulagdo, assim como a probabilidade de acidentes. 0 quadro seguinte

tem a estimativa do nimero de acidentes por 100.000 veiculos - km, por tipo de vitima.

Quadro 42 - indice de sinistralidade (acidentes por 100.000 veiculos-km)

Tipo de vitima Transporte individual Transporte coletivo
Com mortos 0,000503 0,000503
Com feridos graves 0,001195 0,001195
Com feridos ligeiros 0,077169 0,077169
Fonte: ANSR

0 quadro 63 tem os custos sociais médios da sinistralidade por tipo de vitima, A
informacao foi obtida a partir do Update of the Handbook on External Costs of Transport,
Final Report, Ricardo-AEA, Report for the European Commission: DG MOVE, January
2019). Os valores foram ajustados até 2023 com base na inflagdo e depois em fungdo

do crescimento do PIB per capita nominal, com uma elasticidade de 0,7.

Quadro 43 - Custos sociais médios dos acidentes em Portugal (€)

Tipo de vitima 2022 2029
Com mortos 2747126 € 3335201€
Com feridos graves 417 236 € 506 554 €
Com feridos ligeiros 32234 € 39134 €

Fonte: Handbook on the external costs of transport - January 2019 - V1.1

A reducdo da sinistralidade por via da diminuicdo de veiculos em circulagdo nas

estradas dos 4 municipios vai provocar um beneficio econémico de 774,4 mil euros,
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avaliado a precos constantes e atualizado a taxa social no total dos 26 anos. A evolucdo

destes beneficios ao longo do tempo consta no quadro seguinte.

Quadro 44 - Beneficios resultantes da reducdo da sinistralidade,

a pregos constantes e atualizado a taxa de desconto social

Periodo de
exploracao
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041

Beneficio Periodo de

economico exploracao
23 489 € 2042
25100 € 2043
26 481 € 2044
26 992 € 2045
27120 € 2046
27 305 € 2047
27549 € 2048
27 854 € 2049
28 223 € 2050
28 403 € 2051
28 625 € 2052
28 889 € 2053
29196 € 2054
Total

Fonte: Calculos préprios

Beneficio

econdmico

29 548 €
29 946 €
30391€
30884 €
31428 €
32023 €
32347 €
32701 €
33085 €
33500 €
33945 €
34422 €
34930 €
774 377 €

Em suma, a introducdo da LPBA vai provocar uma alteragao nas condigdes do mercado

de transportes no Douro, provocando beneficios econémicos de 28,4 M€ neste setor. 0

principal beneficio resulta da reducdo dos custos econdémicos do consumidor (19,2 M€).

A LPBA também provocara beneficios econémicos no turismo, um exercicio que sera

efetuado nas secgdes seguintes, no qual se estima o impacto no VAB da fileira do

turismo e no emprego. Estas duas variaveis sdo importantes porque contribuem, como

mencionado anteriormente, para a competitividade do territorio e para a coesdo social.

Quadro 45 - Total dos beneficios econdmicos no mercado dos transportes

(a precos constantes e atualizado a taxa de desconto social)

Beneficios econémicos com a redugdo dos seguintes custos do

mercado de transportes:

1. Reducdo dos custos econdémicos do produtor - Total

2. Reducdo dos custos econémicos do consumidor - Total
3.Reducdo dos custos das externalidades - Total

4. Valor residual corrigido a pregos sombra

5. Redugdo dos custos totais no mercado de transporte (1+2+3+4)

Fonte: Calculos préprios

Valores
atualizados
(3%)
382910 €
19 259 357 €
1559 781 €

7207 045 €
28 409 093 €
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6.4- Os beneficios da LPBA na fileira do turismo
6.4.1 - Caracterizagdo econdmica dos territorios antes do projeto

0 impacto da LPBA na fileira do turismo vai ser analisado em dois espacos geograficos:

e Impacto direto nos 4 municipios servidos pela LPBA: concelhos de Figueira de
Castelo Rodrigo, Torre de Moncorvo, Vila Nova de Foz Céa e Freixo de Espada a
Cinta. Estes concelhos tém estacdes e apeadeiros, sendo os que mais beneficiam

em proporgao da dimensdo da sua atividade econdmica.

e Impacto indireto nos concelhos vizinhos: concelhos que ndo tém apeadeiros nem
estacdes na LPBA, mas que se encontram a uma distancia maxima de 90 minutos
(em viatura individual) do Pocinho. Estes concelhos tém um aumento da atividade

turistica de menor dimensao.

A dimensdo econdmica de cada um dos territérios é um elemento importante para se
medir a capacidade de absorcdo da procura turistica que sera induzida pela LPBA. Em
2021, a populagdo residente nos 4 municipios diretamente servidos pela nova
infraestrutura era de 21.495, enquanto nos restantes 18 municipios (com impactos
indiretos) a populagdo residente situava-se em 178.224, sendo que na sub-regido do

Douro como um todo o valor era ligeiramente superior (183.886).

Em ambos os espagos ocorreu uma perda acentuada da populagao residente, tendo
sido mais expressiva nos municipios diretamente servidos pela infraestrutura, o que
justifica uma intervengdo publica indutora de crescimento econdmico. Entre 2011 e 2021,
0s 4 municipios perderam, no conjunto, 17,1% da populacdo, que compara com perdas
populacionais de 9,7% nos 18 municipios com impactos indiretos e de 10,4% no Douro

como um todo. O Norte viu a populacdo diminuir em 2,8% durante o mesmo periodo.

A dimensdo do mercado de trabalho local é uma variavel importante da oferta de mao-
de-obra disponivel. Numa légica em que se admite mobilidade intersectorial e
interregional, a mao-de-obra suscetivel a ser contratada perante um choque de
procura turistica ndo se restringe, apenas, a disponivel nos ramos mais relacionados
com a fileira turistica, nem a que esta confinada ao municipio. Inclui também os

trabalhadores de outros ramos de atividade e de municipios vizinhos.

Em 2019, o pessoal ao servigo nas empresas dos 4 municipios em analise era de 6.170,
sendo que 428 (6,9% do total) trabalhavam no ramo do alojamento, restauragao e

similares. Nos 18 municipios com efeitos indiretos, o pessoal ao servico nas empresas
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era de 55.015 e no ramo do alojamento, restauracao e similares o valor era de 4063
(7,4% do total). Na sub-regido do Douro, os valores sao ligeiramente superiores com
56.414 para o pessoal ao servico nas empresas e 4118 no ramo do alojamento,

restauracao e similares.

A exploragao do projeto apenas comeca em 2029, importando perceber a dindmica mais
recente no mercado de trabalho de forma a projetar uma tendéncia para a fase de
exploragao do projeto. Entre 2013 e 2019, o pessoal ao servico nas empresas dos 4
municipios aumentou em 19,6%, sendo que no alojamento, restauracdo e similares o
crescimento acumulado situou-se em 15,4%. No caso particular dos restantes 18
municipios, as taxas de crescimento acumuladas foram de 17,3% e de 33,3% no pessoal
ao servico das empresas e no ramo do alojamento, restauragao e similares,
respetivamente. No Douro o ritmo de crescimento também foi muito acentuado,

designadamente, 16,8% e 30,8% nas variaveis anteriormente referidas.

Quadro 46 - Indicadores econdmicos relevantes

Municipios com  Municipios com NUTS Ill | Regido do
efeitos diretos efeitos do Douro Norte
(4 municipios) indiretos

(18 municipios)

Populacgao residente, 2021 21.495 178 224 183886 3587074
Variagdo (2011-21) -17,1% -9,7% -10,4% -2,8%
Taxa de crescimento anual (2011-21) -1,9% -1,0% -1,1% -0,3%

Populagao em idade ativa, 2020 13 379 117 814 121741 2 359 564
Variacdo (2011-20) -9.0% -6,9% -7,0% -6,0%
Taxa de crescimento anual (2011-20) -1,0% -0,8% -0,8% -0,7%

Pessoal ao servigo nas empresas, 2019 6170 55 015 56 414 1418 707
Variacao (2013-19) 19,6% 17,3% 16,8% 23,9%
Taxa de crescimento anual, (2013-19) 3,0% 2,7% 2,6% 3,6%

P.es.soal ao servico no alojamento, restauracgao e 428 4063 4118 98 003

similares, 2019
Variacao (2013-19) 15,4% 33,3% 30,8% 47,5%
Taxa de crescimento anual, (2013-19) 2,4% 4,9% 4,6% 6,7%
Proporgao no total, 2019 6,9% 7,4% 7,3% 6,9%

Ndmero de hdspedes, 2019 26 278 331168 331699 5873026
Variacao (2013-19) 82,6% 101,7% 91,5% 96,0%
Taxa de crescimento anual, (2013-19) 10,6% 12,4% 1,4% 1,9%

Fonte: Calculos préprios

Este crescimento do lado do emprego nos municipios do Douro entre 2013 e 2019,
coincidiu com um forte crescimento da procura turistica. 0 nimero de hdspedes nos 4
municipios situou-se em 26.278 no ano de 2019, um crescimento de 82,6% face a 2013.
Nos 18 municipios com efeitos indiretos, o nimero de hdspedes aumentou 101,7% para

331.168 durante o mesmo periodo e no Douro o crescimento foi de 91,5%.
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6.4.2 - Impacto da LPBA nos 4 municipios diretamente servidos pelo novo trogo

0 calculo do impacto da LPBA na fileira do turismo nestes 4 municipios suporta-se nas
seguintes etapas:
1.° Estimar o nimero de passageiros da LPBA que se deslocam por razdes de
turismo ou lazer.
2° Estimar o nimero de turistas (pessoas que pernoitam pelo menos uma noite) e o
numero excursionistas (pessoas que ndo pernoitam, mas visitam o local) que
visitam os 4 municipios induzidos pela linha.
3° Estimar a despesa média de cada turista e de cada excursionista nas diferentes

atividades da fileira do turismo (induzidos pela linha).

4° Estimar o impacto no VAB e no Emprego em cada atividade da fileira do turismo.

1°-  Numero de passageiros da LPBA que se deslocam por razées de turismo

Com o modelo de procura de transporte desenvolvido anteriormente, verificou-se que
o nimero de passageiros diarios que se deslocara na LPBA, por razdes de turismo ou
lazer, sera de 81,6% em 2029, aumentando para 91,7%, em 2054, o Ultimo ano de
exploracdo do projeto em avaliacdo. Com base nestas proporcdes foi possivel calcular

o numero de passageiros, em valor absoluto, que viajam por essas razdes.

Em 2029, o nimero de passageiros que utilizam a LPBA por razées de lazer ou turismo
serd de 76.155, média diaria de 209. No ultimo ano de avaliagdo do projeto, em 2054, o

valor anual sera de 144.708, equivalente a uma média diaria de 396.

Figura 5 - Passageiros que utilizam a LPBA por razdes de lazer ou turismo
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Fonte: Calculos préprios
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2°- Numero de hdspedes (pessoas que pernoitam pelo menos uma noite) e o nimero

excursionistas (pessoas que ndo pernoitam, mas visitam o local)

Em 2019, antes da crise pandémica, cerca de 22,6% das viagens por razdes de turismo
em Portugal foram efetuadas por hdspedes, enquanto as restantes diziam respeito a
viagens de excursionistas. Assumindo-se que esta proporgao de 22,6% é uniforme no
espaco nacional, foi possivel estimar nimero de passageiros na LPBA que, ao viajar

por razdes de turismo, estardo hospedados num dos hotéis dos 4 municipios:
Héspedes, municipios = 22,6% X PassageiroStyrismo ou lazer

Os resultados encontram-se na figura 6. Em 2029, o nimero de hdspedes adicionais
induzido pela LPBA nos 4 municipios sera de 17.218, o que representa um crescimento
adicional de 23,9% face a situacdo sem projeto nesse ano (2029). Nos anos seguintes, o
acréscimo percentual de hospedes face a situacdo sem projeto ira diminuir, de forma
gradual. Em termos agregados, no conjunto dos 26 anos de exploragcdo, o numero de

hdspedes induzidos pelo projeto é superior em 7,1% face a situacdo sem projeto.

0 ndmero de excursionistas induzidos pela LPBA foi calculado através da diferenca
entre o numero de passageiros que viajam por razdes de turismo e o numero de
hdspedes. Em 2029, o nimero de excursionistas no trogo reativado sera de 58.937, um
valor que ird aumentar gradualmente todos os anos até atingir 111.991 em 2054, o ultimo

ano de exploragao do projeto para efeitos de avaliacao.

Figura 6 - Héspedes e de excursionistas nos 4 municipios servidos pela LPBA
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Fonte: Célculos proprios

0 quadro seguinte exibe o impacto da LPBA nos principais indicadores de turismo

(nimero de hdspedes, numero de dormidas e numero de excursionistas) nos 4
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municipios. Assume-se com base na tendéncia historica mais recente de que o racio

entre o nimero de dormidas e o nimero de hdspedes é de 1,

Quadro 47 - 0 impacto da LPBA nos principais indicadores de turismo dos 4 municipios

Periodo de Namero de Numero de Numero de Ndamero de
exploragao passageiros Hospedes dormidas excursionistas
(motivo turismo)
2029 76 155 17 218 24105 58 937
2030 77 426 17 505 24 507 59 920
2031 78 838 17 825 24 954 61014
2032 80 404 18 179 25 450 62 225
2033 82135 18 570 25 998 63 565
2034 84 043 19 001 26 602 65 042
2035 86 144 19 476 27 267 66 668
2036 88 452 19 998 27 9917 68 454
2037 90 983 20 570 28 799 70 413
2038 93032 21034 29 447 71998
2039 95 236 21532 30145 73704
2040 97 604 22 067 30 894 75 537
2041 100 147 22 642 31699 77 505
2042 102 875 23 259 32563 79 616
2043 105 799 23920 33 488 81879
2044 108 933 24 629 34 480 84 304
2045 112 287 25 387 35 542 86 900
2046 115 878 26 199 36 678 89 679
2047 19 718 27 067 37 894 92 651
2048 122 756 27 754 38 856 95 002
2049 125 957 28 478 39 869 97 480
2050 129 330 29 240 40 937 100 090
2051 132 883 30 044 42 061 102 839
2052 136 624 30 889 43 245 105 735
2053 140 563 31780 44 492 108 783
2054 144 708 3277 45 804 11 991
Total 2728 910 616 982 863774 2111928

Fonte: Calculos préprios

3°- Despesa média de cada turista e de cada excursionista nas diferentes atividades

da fileira do turismo

A procura turistica nos 4 municipios vai gerar impactos econdmicos importantes nas
diferentes atividades da fileira do turismo. Para medir este efeito efetuaram-se os

seguintes procedimentos metodoldgicos:

i) Identificou-se a distribuicdo percentual da despesa de cada visitante (hdspedes e
excursionistas) nas atividades da fileira do turismo, de acordo com a conta satélite

do turismo de 2018. Como esta conta n3ao tem a informagao territorializada,
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assumiu-se que a distribuicao percentual da despesa na fileira do turismo nos 4
municipios junto da LPBA é igual a nacional. Pressuposto realista porque, de acordo
com o sistema de contas integradas das empresas com informagdo ao nivel
concelhio, as propor¢oes do pessoal ao servico em cada uma das atividades da

fileira do turismo nos 4 municipios ndo difere significativamente das nacionais.

Quadro 48 - A distribuicdo da despesa nas atividades da fileira do turismo - Portugal, 2018

Produto Héspedes Excursionista
1. Hotelaria 39,5% 0%
2. Restauracao e bebidas 23,5% 28,6%
3. Transporte de passageiros 9,4% 9,9%
4. Outras atividades turisticas® 12,0% 24,6%
5. Produtos conexos e outros ndo especificados 15,6% 36,9%
6. Total 100% 100%

Fonte; INE, Contas Satélites 2019

ii) Calculou-se os proveitos de aposento de cada hospede nos 4 municipios, com base

nas estatisticas do turismo ao nivel concelhio. A média anual foi de 54,22€, entre
2014 e 2019. Cada turista afeta 39,5% da sua despesa total turistica na hotelaria, o
respetivo gasto é estimado em 137,3 € por estadia, nos 4 municipios (média anual,
entre 2014 e 2019). Por seu turno, de acordo com as contas satélite do turismo, a
despesa dos excursionistas é 50,4% da efetuada pelos turistas, o que permitiu

calcular, em valor absoluto, o valor gasto por cada excursionista nos 4 municipios.

Quadro 49 - Distribuicdo da despesa de cada visitante (héspede e excursionista) pelas

atividades da fileira do turismo nos 4 municipios da LPBA - média anual entre 2014-2019

Produto Hospede Excursionista
1. Hotelaria 54,2 € 0,0 €
2. Restauracao e bebidas 323€ 19,6 €
3. Transporte de passageiros 129 € 6,8 €
4. Outras atividades turisticas 16,5 € 16,9 €
5. Produtos conexos e outros nao especificados 21,4 € 253 €
6. Total 137,3 € 68,6 €

Fonte: Calculos préprios, com base nos proveitos por héspedes, estatisticas do turismo, INE

Com base na despesa média e no nimero de visitantes (hospedes e excursionistas) em

cada ano, calculou-se a despesa agregada, a pre¢os constantes, em toda a fileira do

turismo entre 2029 e 2054, nos 4 municipios, sendo apresentada no quadro 50.

4 Agéncias de viagens, operadores turisticos e guias turisticos, servigos culturais, recreacio e lazer,
outros servigos de turismo.
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Em 2029, no primeiro ano de exploracao do projeto, a despesa total dos visitantes na
fileira do turismo dos 4 municipios sera de 3,7 M€, a precos constantes. Ao longo do
tempo, em fungdo do crescimento do nimero de hospedes e de excursionistas, a
despesa total ird aumentar, situando-se em 7,1 milhes em 2054. No total dos 26 anos

de exploragdo do projeto em avaliagdo, a despesa efetuada na fileira sera de 133,9 M€.

Quadro 50 - A despesa total na fileira do turismo nos 4 municipios (precos constantes)

Periodo de Despesa total dos
exploragao 5::%%2;;3?; Ex?:ursionistas L
2029 248517 € 1252 499 € 3737 616 €
2030 2526578 € 1273395 € 3799974 €
2031 2572673 € 1296 627 € 3869300 €
2032 2623764 € 1322377 € 3946141 €
2033 2680242 € 1350 842 € 4031084 €
2034 2742530 € 1382235 € 4124764 €
2036 2886390 € 1454741 € 4341130 €
2038 3035842 € 1530 064 € 4565906 €
2040 3185044 € 1605 262 € 4790 306 €
2042 3357045 € 1691951 € 5048996 €
2043 3 452 480 € 1740 050 € 5192 530 €
2044 3554723 € 1791581 € 5346304 €
2045 3664198 € 1846756 € 5510 954 €
2046 3781355 € 1905 803 € 5687158 €
2048 4005 806 € 2018 926 € 6024732 €
2050 4220 344 € 2127 053 € 6 347397 €
2052 4 458 356 € 22470M € 6705 367 €
2054 4722157 € 2379967 € 7102124 €
Total 89 050 604 € 44 881505 € 133 932109 €

Fonte: Célculos proprios
4° Impacto no VAB e no Emprego em cada atividade da fileira do turismo

A despesa na fileira do turismo efetuada por todos os visitantes (hdspedes e
excursionistas) provocara um aumento acentuado no Valor Acrescentado Bruto (VAB)
e do emprego nas atividades de fileira do turismo nos municipios em analise, dois

indicadores importantes para a competitividade e coes3o do territorio.

0 impacto da despesa no VAB foi medido pelo racio entre o VAB e o volume de negdcios,
informacao disponivel no sistema de contas integradas das empresas, desagregada a
dois digitos. As atividades da restauracdo e bebidas e dos transportes de passageiros
sdo as mais propensas a aumentar o VAB perante um choque de procura, porque tém
as maiores proporcées do VAB no volume de negdcios, seguindo-se as outras

atividades turisticas (recreativas, culturais, desportivas) e a hotelaria (quadro 51).
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Quadro 51 - VAB no volume de negdcios, por ramo de atividade, nos 4 municipios, 2019

Produto: VAB/volume de negdcios
1. Hotelaria 37,4%
2. Restauracao e bebidas 57,1%
3. Transporte de passageiros 48,6%
4. Outras atividades turisticas 38,5%
5. Produtos conexos e outros nao especificados 14,4%
6. Total 39,6%

Fonte: Sistema de Contas Integradas da Empresas, 2019

Com base na despesa efetuada por cada visitante (turista e excursionista) nos
diferentes ramos de atividade da fileira do turismo, calculou-se o impacto no VAB
aplicando-se as proporgoes do quadro anterior. A tabela seguinte tem a evolugao do
VAB ao longo do tempo avaliado a pregos constantes para cada atividade da fileira do
turismo. Como se pode observar, em 2029, no primeiro ano de exploragao da LPBA, o
VAB da fileira do turismo ira aumentar em 1,4 M€ nos 4 concelhos diretamente servidos
pelo novo troco. Este incremento corresponde a 1,69% do VAB de todas as empresas
ndo financeiras destes 4 municipios. Ao longo do tempo, o impacto da Linha na atividade
turistica aumenta gradualmente, atingindo o valor de 2,7 milhdes em 2054. Em termos
agregados, no total dos 26 anos de avaliagao, o VAB da fileira do turismo aumenta em
51,3 M€, o que corresponde, em média anual, a 1,79% do VAB das empresas nao

financeiras.

Quadro 52 - 0 impacto no VAB da fileira do turismo nos 4 municipios (regos constantes)

Ano ~ Transporte Outras Produtos
Hotelaria Restau!'a(;ao de atividades conexos e Totgl
Q2L passageiros turisticas outros A
2029 367 461 € 537382 € 173 531 € 233388 € 122 503 € 1434265 €
2030 373592 € 546 348 € 176 427 € 237 282 € 124 546 € 1458194 €
2031 380407 € 556 315 € 179 645 € 24161 € 126 819 € 1484797 €
2032 387962 € 567 363 € 183 213 € 246 409 € 129 337 € 1514 284 €
2033 396 313 € 579 576 € 187 157 € 251713 € 132121 € 1546 880 €
2034 405523 € 593 045 € 191506 € 257 563 € 135192 € 1582829 €
2035 415660 € 607 869 € 196 293 € 264001 € 138 571 € 1622 393 €
2036 426795 € 624154 € 201552 € 271073 € 142 283 € 1665 857 €
2037 439008 € 642015 € 207 319 € 278 830 € 146 355 € 1713527 €
2038 448894 € 656 471 € 211988 € 285109 € 149 650 € 1752112 €
2039 459528 € 672023 € 217010 € 291863 € 153195 € 1793 618 €
2040 470955 € 688 735 € 222 406 € 299121 € 157 005 € 1838223 €
2041 483225 € 706 678 € 228 201 € 306 914 € 161095 € 1886 114 €
2042 496388 € 725928 € 234 417 € 315275 € 165 484 € 1937 492 €
2043 510500 € 746 565 € 241081€ 324 237 € 170 188 € 1992571 €
2044 525618 € 768 674 € 248 220 € 333839 € 175 228 € 2051580 €
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Ano

Hotelaria
2045 541805 €
2046 559129 €
2047 577659 €
2048 592 317 €
2049 607765 €
2050 624040€
2051 641182 €
2052 659233 €
2053 678 237 €
2054 698 240 €
Total 13167 436 €

Restauracao
e bebidas

792 347 €
817 681 €
844781€
866 217 €
888 807 €
912 608 €
937 678 €
964076 €
991868 €
1021121 €
19 256 326 €

Transporte
de
passageiros

255 865 €
264046 €
272797 €
279 19 €
287014 €
294 699 €
302795 €
3Nn319 €
320 294 €
329740 €
6218 252 €

Outras
atividades
turisticas

344121 €
355123 €
366 893 €
376 202 €
386 014 €
396 351 €
407 238 €
418 703 €
430773 €
443 478 €

8363124 € 4389702¢€

Fonte: Calculos préprios

Produtos
conexos e
outros

180 625 €
186 400 €
192 578 €
197 464 €
202 614 €
208 040 €
213754 €
219772 €
226 108 €
232776 €

Total
Fileira

2M4762 €

2182379 €
2254708 €
2311919 €

2372213 €

2435738 €
2502 647 €
2573104 €
2647280 €
2725355 €
51394 839 €

Com base na evolugao do VAB e da produtividade de trabalho em cada uma das fileiras

do turismo calculou-se o impacto da LPBA no emprego através da seguinte expressao:

VAB

Emprego = Produtividade do trabalho

Figura 7 - O contributo adicional do VAB da fileira do turismo para o VAB das empresas nao
financeiras nos 4 municipios diretamente servidos pela Linha
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Fonte: Calculos préprios
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0 quadro seguinte tem o nimero de postos de trabalhos criados nas atividades da
fileira do turismo nos 4 municipios diretamente servidos pela LPBA. Como se pode
observar, em 2029, no primeiro ano de exploragao do projeto, serao criados 76 postos
de trabalho em toda a fileira do turismo, o que representa um acréscimo de 1,0% do
pessoal ao servigo nas empresas ndo financeiras dos 4 municipios. No conjunto dos 26
anos de exploragao serao criados 1.982 postos de trabalho, o que representa um
acréscimo, em média anual, de 0,78% no pessoal ao servigo das empresas nao
financeiras. Importa referir que este acréscimo percentual de 0,78% representa o
aumento do emprego comparativamente a situagdo sem projeto entre 2029 e 2054 e

nao relativamente ao emprego conhecido em 2019.

Apesar da economia dos 4 municipios ser reduzida, havera capacidade para absorver
a procura de trabalho na fileira do turismo, uma vez que, em média anual, o nUmero de
postos de trabalho criados sera de 76. Esta dindmica da procura turistica ira suportar

o crescimento do emprego na fileira do turismo.

Quadro 53 - 0 impacto no emprego da fileira do turismo nos 4 municipios

Transporte Outras Produtos

Ano Hotelaria RES;:;:;:SO de atividades  conexos e F-Ii-:):ié:’la
passageiros turisticas outros
2029 31 27 5 6 7 76
2030 31 26 5 6 7 75
2031 31 26 5 6 7 75
2032 31 26 5 6 7 74
2033 31 26 5 6 7 74
2034 31 26 5 6 7 74
2035 31 26 5 6 7 74
2036 31 26 5 6 7 74
2037 31 26 5 6 7 75
2038 31 26 5 6 7 75
2039 31 26 5 6 7 75
2040 31 26 5 6 7 75
2041 31 26 5 6 7 75
2042 31 26 5 6 7 75
2043 31 27 5 6 7 76
2044 32 27 5 6 7 76
2045 32 27 5 6 7 77
2046 32 27 5 6 7 77
2047 32 27 5 6 7 78
2048 32 27 5 6 7 78
2049 33 28 5 6 7 78
2050 33 28 5 6 7 79
2051 33 28 5 6 7 79
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Ano Hotelaria Restauracao
e bebidas
2052 33 28
2053 33 28
2054 33 28
Total 823 697

Transporte Outras
de atividades
passageiros turisticas
5 6
5
5 6
128 152

Fonte: Calculos préprios

Produtos
conexos e
outros

7

7

7
182

Total
Fileira

79

80

80
1982

Figura 8 - Contributo do emprego da fileira do turismo para o emprego das empresas nao
financeiras nos 4 municipios diretamente servidos pela LPBA
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O quadro 54 sumariza o impacto da LPBA no VAB e no emprego das atividades da fileira

do turismo nos 4 municipios diretamente servidos pelo novo trogo.

Como se pode observar, nos 26 anos de exploracdo em andlise, o impacto mais

significativo no VAB ocorre na restauracao e bebidas (19,3 M€), seguindo-se a hotelaria

(13,2 M€), outras atividades turisticas (8,4 M€), transportes de passageiros (6,2 M€) e

produtos conexos e outros ndo especificados (4,4 M€). Ao nivel de emprego, a hotelaria

ird criar o maior numero de postos de trabalho (823), seguindo-se a restauracdo e

bebidas (697), os produtos conexos e outros ndo especificados (182), as outras

atividades turisticas (152) e o transporte de passageiros (128).

Quadro 54 - Beneficios econdmicos no turismo dos 4 municipios (pregos constantes)

1. Hotelaria

1.1 - Impacto no VAB

1.2 - Impacto no Emprego
2. Restauracao e bebidas

2.1 - Impacto no VAB

2.2 - Impacto no Emprego
3. Transporte de passageiros

3.1 - Impacto no VAB

3.2 - Impacto no Emprego

Total - 26 anos
13167 436 €

823

19 256 326 €

697

6218 252 €

128

Média anual
506 440 €
32

740 628 €
27

239164 €
5
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4. Outras atividades turisticas

4.1 - Impacto no VAB 8 363124 € 321659 €

4.2 - Impacto no Emprego 152 6
5. Produtos conexos e outros nao especificados

5.1 - Impacto no VAB 4389702 € 168 835 €

5.2 - Impacto no Emprego 182 7
6. Total

6.1 - Impacto no VAB 51394 839 € 1976725 €

6.2 - Impacto no Emprego 1982 76

Fonte: Calculos préprios
6.4.3 - Impacto nos municipios vizinhos da LPBA

A LPBA ira provocar um impacto positivo na atividade turistica de outros concelhos
vizinhos pertencentes, maioritariamente, a sub-regido do Douro. O mecanismo do
impacto é o seguinte: o tempo de deslocacdo a partir desses concelhos até cada um
dos pontos turisticos ao longo do trogo fica mais reduzido com a reabertura da Linha.
Ao mesmo tempo, o valor percebido da viagem aumenta porque insere-se num

patrimodnio natural de exceléncia.

Anteriormente, no caso dos 4 concelhos que beneficiam diretamente da Linha assumiu-
se, com base no racio nacional, que 22,6% dos passageiros que viajam por motivo de
turismo na LPBA serdo hdspedes dos 4 concelhos e que os restantes passageiros sdo
excursionistas. Em valor absoluto, estes excursionistas serao de 58.937 no primeiro

ano de exploragao do projeto, em 2029.

A questdo que se coloca agora estd em saber quantos excursionistas da LPBA sao
hdspedes num concelho vizinho. Por exemplo, um hdspede pode localizar-se no Peso
da Régua, em Lamego, em Méda ou em Vila Flor e realizar uma viagem de comboio até

aos municipios diretamente servidos pela Linha.

Neste quadro, para simular o nimero de hospedes localizados fora dos 4 municipios
que visitam a LPBA, utilizou-se um modelo em que o numero de hdspedes nesses
concelhos vizinhos é uma funcdo de duas variaveis (i) distancia até ao Pocinho; (i)
numero de héspedes estimados para os 4 concelhos diretamente servidos pela nova
Linha. Ao mesmo tempo imp0s-se uma restricdo de que os efeitos espaciais da linha

na atracdo de hdspedes sdo nulos para distancias superiores a 90 minutos do Pocinho.
A expressdo matematica é a seguinte:

dy

dv
HY = — X (1 ——l> X H,, em que:
T 90

e H} é o acréscimo de nimero de hospedes do concelho vizinho i
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e d, distdncia média ao Pocinho (em minutos) dos 4 concelhos diretamente

servidos pela Linha;

e d! distdncia média ao Pocinho (em minutos) a partir de cada concelho vizinho;
e H, é o acréscimo no nimero médio de hospedes nos 4 concelhos diretamente

servidos pela Linha.

Os resultados do modelo encontram-se na tabela seguinte, sendo percetivel de que o

impacto € menor nos concelhos a uma maior distancia da LPBA. Em termos agregados,

para o total dos 18 concelhos, o crescimento do nimero de hdspedes induzidos pela

linha sera de 17.241 em 2029, um valor ligeiramente superior ao observado para os 4

concelhos diretamente servidos pelo novo trogo (17.218).

O projeto tem uma dimensao regional, muito importante, com efeitos difundidos no

territério, resultado esperado pela natureza integrada dos locais turisticos. O

consumidor procura conhecer varias atracdes turisticas em diferentes territorios

durante as viagens. A atratividade turistica dos municipios diretamente servidos pela

LPBA também promove a atratividade dos restantes municipios vizinhos, existindo

correlagoes espaciais evidentes.

Quadro 55 - 0 impacto da LPBA no nimero de hdspedes nos 18 concelhos vizinhos, em 2029

Concelho

Alijo

Armamar

Carrazeda de Ansiaes
Lamego

Mesao Frio

Moimenta da Beira
Murca

Penedono

Peso da Régua
Sabrosa

Santa Marta de Penaguiao
Sao Joao da Pesqueira
Sernancelhe

Tabuaco

Tarouca

Vila Real

Vila Flor

Méda

Concelhos vizinhos (18)

Distancia até ao
Pocinho (minutos)

Fonte: Calculos préprios.

52
84
37
83
100
68
56
39
T4
72
78
45
51
717
88
67
26
25

Estimativa de
hdéspedes em 2029
1005
98
1970
116

0
445
835
1798
297
344
212
1375
1052
232
31
472
3385
3575
17241

Figura 9- Nimero de hdspedes nos 18 concelhos vizinhos da LPBA

64



CCDR

INIl@ P&

35000 - 32761
30 000 A
25 000 A
20000 1,5,
15 000 A
10 000 A

5000 -

Ao longo do tempo, o nimero de novos hospedes nos 18 concelhos vizinhos induzidos
pela existéncia da LPBA vai crescer gradualmente de 17241 em 2029 para 32721 em
2054. No conjunto dos 26 anos de exploragdo em avaliacdo, o numero de hdspedes
adicionais induzidos pela Linha sera, em média anual, de 23.761, o que representa um

acréscimo de 1,33% face a situagdo sem projeto.

Em termos de impacto econdmico, neste caso, apenas se avalia o contributo dos
hospedes para a despesa local na atividade turistica desses 18 municipios, utilizando-
se a relagao entre a despesa, VAB e emprego. Como mostra o quadro 56, a despesa
de cada hdospede na fileira do turismo foi de 215 € em média anual, entre 2014 e 2019,

repartido pelas diferentes atividades.

Quadro 56 - Estimativa da distribuicdo da despesa/hdspede pelas atividades da fileira do
turismo nos 18 municipios vizinhos da LPBA - média anual entre 2014-2019

Produto Héspedes

1. Hotelaria 84,8 €
2. Restauracao e bebidas 50,5 €
3. Transporte de passageiros 20,2 €
4. Outras atividades turisticas 25,8 €
5. Produtos conexos e outros nao especificados 335€
6. Total 215 €

Fonte: Calculos préprios, com base nos proveitos por héspedes, estatisticas do turismo, INE

Com base na informacgdo do quadro anterior relativamente a despesa média de cada
hdspede na fileira do turismo, calculou-se, a pregos constantes, o impacto da LPBA no

VAB dessas atividades e no total da fileira.

Como se pode observar no quadro seguinte, a LPBA vai gerar um crescimento do VAB
da fileira do turismo de 49,8 M€ no total dos 26 anos nos 18 municipios, um valor

ligeiramente inferior ao apurado no caso dos 4 municipios diretamente servidos pela
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linha (51,4 milhdes). A reduzida diferenca deriva de uma evolucao semelhante no
numero de hdspedes nas duas geografias em andlise, sendo mais uma vez revelador

da natureza regional do projeto.

0 impacto da LPBA no VAB da fileira do turismo nos 18 municipios vai aumentar
gradualmente ao longo do tempo. No primeiro ano de exploragdo, o impacto sera de
1,4M€, o que implicou um crescimento adicional de 0,14% no VAB das empresas nao
financeiras. No ultimo ano de exploragdo do projeto, o VAB da fileira do turismo
aumentara em 2,6 M€, um crescimento adicional de 0,16%. Por fim, no conjunto dos 26
anos, o contributo adicional da Linha é, em média anual, de 0,15%. O quadro seguinte
tem o numero de postos de trabalhos criados nas atividades da fileira do turismo nos
18 municipios indiretamente servidos pela LPBA. Em 2029, no primeiro ano de
exploracao do projeto, serdao criados 104 postos de trabalho em toda a fileira do

turismo, o que representa 0,16% do pessoal ao servigo das empresas nao financeiras

Quadro 57 - 0 impacto no VAB da fileira do turismo nos 18 municipios vizinhos da LPBA

(valores a pregos constantes)

AUl . Restauragao Transporte de (_)L_Jtras AL Total
ACLCETTE e bebidas passageiros at|VJde_1des conexos e Fileira
turisticas outros
2029 620 469 € 409 707 € 99 963 € 188 050 € 72 662 € 1390
2030 630821€ 416 542 € 101 631 € 191187 € 73 874 € 1414
2031 642330 € 424141 € 103 485 € 194 675 € 75222 € 1439
2032 655086 € 432 564 € 105 540 € 198 541 € 76 716 € 1468
2033 669187 € 441876 € 107 812 € 202815 € 78 367 € 1500
2034 684739 € 452145 € 110 317 € 207 528 € 80188 € 1534 917
2035 701854 € 463 446 € 13075 € 212716 € 82193 € 1573
2036 720 657 € 475862 € 116 104 € 218 414 € 84395 € 1615 432
2037 741279 € 489 479 € 19 426 € 224 665 € 86 810 € 1661659
2038 75797 € 500 501 € 122116 € 229 724 € 881765 € 1699
2039 775927 € 512 358 € 125 008 € 235166 € 90 867 € 1739
2040 795223 € 525099 € 128 117 € 241014 € 93127 € 1782
2041 815941 € 538780 € 131 455 € 247 293 € 95553 € 1829
2042 838167 € 553 456 € 135036 € 254029 € 98 156 € 1878
2043 861995 € 569190 € 138 875 € 261251€ 100 947 € 1932
2044 887522 € 586 046 € 142 987 € 268 988 € 103 936 € 1989
2045 914855 € 604095 € 147 391 € 277 272 € 107 137 € 2 050
2046 944106 € 623 410 € 152104 € 286 137 € 110 562 € 2116 319
2047 975396 € 644071 € 157 145 € 295620 € 14227 € 2186
2048 1000146 660 414 € 161132 € 303121 € Nn7125 € 2 241
2049 1026 230 677 637 € 165 334 € 311027 € 120180 € 2300
2050 1053711€ 695783 € 169 762 € 319355 € 123398 € 2 362
2051 1082656 714 896 € 174 425 € 328128 € 126 788 € 2 426
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Ano - Outras Produtos

. Restauragao Transporte de . Total
Hotelaria . . atividades conexos e o
e bebidas passageiros & o Fileira
turisticas outros

2052 1M3136 € 735023 € 179 336 € 337 366 € 130 357 € 2 495
2053 1145225 € 756 212 € 184 506 € 347091 € 134115 € 2 567
2054 1179 000 € 778 514 € 189 947 € 357 328 € 138 070 € 2 642

Total 22233629 14681246 € 3582029€ 6738500 € 2603737€ 49 839

Fonte: Calculos préprios

No conjunto dos 26 anos de exploracdo em avaliacao neste projeto, serdo criados 2.742
postos de trabalho, ou seja uma média anual de 105. Este numero representa, 0,15% do

pessoal ao servico nas empresas nao financeiras nos 18 municipios em analise.

Quadro 58 - Impacto no emprego das atividades da fileira do turismo nos 18 municipios
vizinhos da LPBA

Transporte Outras Produtos

Ano Hotelaria thsgzl;:';::o de atividades conexos e I;Ii-ﬁats'le;
passageiros turisticas outros
2029 39 24 10 27 5 104
2030 39 24 9 26 5 104
2031 39 24 9 26 5 103
2032 39 24 9 26 5 103
2033 39 24 9 26 5 103
2034 39 24 9 26 5 103
2035 39 24 9 26 5 103
2036 39 24 9 26 5 103
2037 39 24 9 26 5 104
2038 39 24 9 26 5 103
2039 39 24 9 26 5 103
2040 39 24 9 26 5 104
2041 39 24 9 26 5 104
2042 39 24 10 27 5 104
2043 39 24 10 27 5 105
2044 40 25 10 27 5 105
2045 40 25 10 27 5 106
2046 40 25 10 27 5 107
2047 41 25 10 27 5 108
2048 41 25 10 28 5 108
2049 41 25 10 28 5 108
2050 41 25 10 28 5 109
2051 41 25 10 28 5 109
2052 41 26 10 28 5 110
2053 41 26 10 28 5 110
2054 42 26 10 28 5 m
Total 1030 639 250 698 124 2742

Fonte: Calculos préprios
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0 quadro 59 sintetiza o impacto da LPBA no VAB e no emprego das atividades da fileira

do turismo nos 18 municipios indiretamente servidos pelo novo trogo.

No crescimento do VAB, nos 26 anos, o maior impacto € na hotelaria (22,2 M€), seguindo
da restauracdo e bebidas (14,7 M€), outras atividades turisticas (6,7 M€), transporte de

passageiros (3,6 M€) e produtos conexos e outros nao especificados (2,6 M€).

No crescimento do emprego, no total dos 26 anos, o maior impacto ocorrerd na
hotelaria (1030), nas outras atividades turisticas (698), na restauracdo e bebidas (639),

no transporte de passageiros (250) e nos produtos conexos e nao especificados (124).

Quadro 59 - Grelha dos beneficios econdmicos nos 18 municipios vizinhos da LPBA
(valores a pregos constantes)

1. Hotelaria Total - 26 anos Média anual
1.1 - Impacto no VAB 22233629 € 855140 €
1.2 - Impacto no Emprego 1030 40
2. Restauracao e bebidas

2.1 - Impacto no VAB 14 681246 € 564 663 €
2.2 - Impacto no Emprego 639 25
3. Transporte de passageiros

3.1 - Impacto no VAB 3582029 € 137770 €
3.2 - Impacto no Emprego 250 10
4. Outras atividades turisticas

4.1 - Impacto no VAB 6738500 € 259173 €
4.2 - Impacto no Emprego 698 27
5. Produtos conexos e outros nao especificados

5.1 - Impacto no VAB 2603737 € 100 144 €
5.2 - Impacto no Emprego 124 5
6. Total

6.1 - Impacto no VAB 49 839142 € 1916 890 €
6.2 - Impacto no Emprego 2742 105

Fonte: Calculos préprios.
6.4.4 - Impacto no conjunto dos municipios

As duas secgoes anteriores permitam mostrar que os efeitos da LPBA serao difundidos
no espaco, ultrapassando as fronteiras dos 4 municipios diretamente servidos pela
nova infraestrutura. Importa agora medir o impacto no conjunto dos municipios da area

de influéncia econdmica (22 municipios).

A LPBA aumenta o VAB da fileira do turismo em 101,2 M€ a pregos constantes no total
dos 26 anos. Em 2029, no primeiro ano de exploracao do projeto, o VAB da fileira do
turismo cresce 2,8 M€, sendo equivalente a 0,26% do VAB das empresas nao financeiras
nos 22 concelhos. Nos anos seguintes observa-se um aumento gradual, atingindo o

valor de 5,4 M€ em 2054, o ultimo ano de exploracdo do projeto em avaliacdo, o que

68



CCDR

INIl@1PE

=

representa 0,31% do VAB das empresas ndo financeiras. Para o conjunto do periodo de

avaliagdo, o contributo adicional percentual é de 0,28%.

0 numero de postos de trabalho criados sera de 4724 no total dos 26 anos, com uma

média anual de 182 para o conjunto dos 22 municipios em andlise. Representa 0,19% do

pessoal ao servico nas empresas nao financeiras. Apesar do impacto percentual ser

reduzido, o efeito do investimento na criacdo de postos de trabalhos é elevado.

Quadro 60 - 0 impacto no VAB da fileira do turismo nos 22 municipios da area de influéncia

Ano

2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053
2054
Total

Hotelaria

987 930 €
1004 413 €
1022737 €
1043 048 €
1065500 €
1090 262 €
1NM7514 €
1147 452 €
1180 287 €
1206 865 €
1235 455 €
1266178 €
1299166 €
1334 556 €
1372 495 €
1413140 €
1456 661€
1503235 €
1553 056 €
1592 463 €
1633994 €
1677750 €
1723 838 €
1772369 €
1823 462 €
1877 240 €
35 401 065

Restauracao
e bebidas

947089 €
962 890 €
980 457 €
999 928 €
1021452 €
1045190 €
1071315 €
1100 016 €
1131494 €
1156 973 €
1184 380 €
1213834 €
1245 458 €
1279385 €
1315755 €
1354720 €
1396 442 €
1441091 €
1488852 €
1526 630 €
1566 444 €
1608 391 €
1652574 €
1699099 €
1748 079 €
1799 635 €
33937572 €

Transporte
de
passageiros

273 494 €
278 057 €
283130 €
288 753 €
294969 €
301823 €
309 368 €
317 656 €
326 746 €
334103 €
342018 €
350523 €
359 656 €
369 453 €
379 956 €
391208 €
403 256 €
416 149 €
429 941 €
440 851 €
452 348 €
464 461 €
477 220 €
490 655 €
504799 €
519 687 €
9800 281€

Outras
atividades
turisticas

421438 €
428 469 €
436 286 €
444 950 €
454528 €
465091 €
476 M7 €
489 488 €
503 495 €
514 832 €
527028 €
540135 €
554 207 €
569 304 €
585 488 €
602 827 €
621392 €
641260 €
662513 €
679 324 €
697 040 €
715706 €
735 366 €
756 069 €
777 865 €
800 806 €

15101624 € 6993 439€
Fonte: Calculos préprios

econdmica da LPBA (valores a pregos constantes)

Produtos
conexos e
outros

195164 €
198 421 €
202 041 €
206 053 €
210 488 €
215380 €
220764 €
226 678 €
233164 €
238 415 €
244 063 €
250132 €
256 649 €
263 640 €
271135 €
279164 €
2871762 €
296 962 €
306 804 €
314 589 €
322794 €
331438 €
340 542 €
350129 €
360 223 €
370 847 €

Total
Fileira

282516 €
2872250 €
2924 651 €
29821732¢€
3046937 €
3NT7746 €
3195677 €
3281289 €
3375187 €
3451188 €
3532944 €
3620803 €
3715135 €
3816336 €
3924828 €
4 041060 €
4165512 €
4298 698 €
4 441166 €
4553 857 €
4672 620 €
4797747 €
4929540 €
5068321€
5214 428 €
5368215 €
101 233 981 €

Como mencionado anteriormente, o custo de investimento deste projeto sera de

74.742.600 €, de modo que cada posto de trabalho criado implicou um investimento

publico de 15.822 €. A explicacdo para um elevado efeito multiplicador reside no
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contributo que o investimento publico terd na dinamizacdo na fileira do turismo. Esta
fileira é intensiva em capital natural e em trabalho, de forma que existe uma elevada

elasticidade entre investimento e contragao de trabalhadores.

0 impacto do investimento no emprego €, no entanto, diferente entre as atividades da
fileira do turismo. O emprego criado na hotelaria sera de 1854, 39,2% do total, seguindo
os ramos da restauracdo e bebidas (1335; 28,3%), outras atividades turisticas (850;
18,0%), transportes de passageiros (378;8, 0%) e produtos conexos e outros nao
especificados (306; 6,5%). 0 maior impacto na hotelaria e na restauragao resulta,

essencialmente, da despesa dirigida a esses ramos de atividade da fileira do turismo.

Quadro 61 - 0 impacto no emprego da fileira do turismo nos 22 municipios localizados na area
de influéncia econdmica da LPBA

Transporte Outras Produtos

Ano Hotelaria Restauragao de atividades  conexos e 'I_'ot_al
e bebidas . o e Fileira
passageiros turisticas outros
2029 /A 51 14 32 12 180
2030 70 51 14 32 12 179
2031 70 50 14 32 12 178
2032 70 50 14 32 1 177
2033 69 50 14 32 1 177
2034 69 50 14 32 1 177
2035 69 50 14 32 1 177
2036 70 50 14 32 12 178
2037 70 50 14 32 12 178
2038 70 50 14 32 12 178
2039 70 50 14 32 12 178
2040 70 50 14 32 12 178
2041 70 51 14 32 12 179
2042 70 51 14 32 12 179
2043 T 51 14 32 12 180
2044 T 51 15 33 12 181
2045 72 52 15 33 12 183
2046 72 52 15 33 12 184
2047 73 53 15 33 12 186
2048 73 53 15 34 12 186
2049 73 53 15 34 12 187
2050 73 53 15 34 12 187
2051 74 53 15 34 12 188
2052 74 53 15 34 12 189
2053 74 54 15 34 12 190
2054 75 54 15 34 12 191
Total 1854 1335 378 850 306 4724

Fonte: Calculos préprios
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Em suma, o quadro seguinte sintetiza o impacto da LPBA no VAB e no emprego das

atividades da fileira do turismo nos 22 municipios considerados. Permite concluir que:

e 0Os ramos da hotelaria e da restauracao e bebidas sao os que geram mais Valor
Acrescentado Bruto e os que criam mais postos de trabalho. Em conjunto

representam 69,0% e 68,0% do VAB e do emprego criado, respetivamente.

e As restantes atividades da fileira do turismo representam 31,0% e 32,0% do VAB
e do emprego criado, respetivamente. Estas atividades sao importantes para o
dinamismo da economia porque tém uma reduzida componente importada. Os
bens e servidos consumidos dizem respeito ao transporte de passageiros, a
atividades relacionadas com o lazer, cultura e desporto, e com a aquisicao de

bens no comércio local, incluindo os produtos endégenos.

Quadro 62 - Beneficios econdmicos nos 22 municipios da area de influéncia econdmica da

PBDA (valores a pregos constantes)

1. Hotelaria Total - 26 anos Média anual
1.1 - Impacto no VAB 35401065 € 1361579 €
1.2 - Impacto no Emprego 1854 A

2. Restauracao e bebidas
2.1 - Impacto no VAB 33937572 € 1305291 €
2.2 - Impacto no Emprego 1335 51

3. Transporte de passageiros
3.1 - Impacto no VAB 9800 281 € 376 934 €
3.2 - Impacto no Emprego 378 15

4. Outras atividades turisticas
4.1 - Impacto no VAB 15101 624 € 580832 €
4.2 - Impacto no Emprego 850 33

5. Produtos conexos e outros nao especificados
5.1 - Impacto no VAB 6 993 439 € 268978 €
5.2 - Impacto no Emprego 306 12

6. Total
6.1 - Impacto no VAB 101233 981 € 3893615€
6.2 - Impacto no Emprego 4724 182

Fonte: Calculos préprios.
7. Sintese global dos impactos

Os beneficios econdmicos totais da LPBA sdo de 84,2 ME a precos constantes a

atualizados a taxa de desconto social de 3%, estando divididos em dois grandes grupos:

e No setor dos transportes, os beneficios medidos pelos excedentes do produtor e

do consumidor e pela redugao das externalidades negativas sao de 28,4 M€;

e No setor do turismo, os beneficios medidos pelo VAB sdo de 55,8 M€.
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Os resultados mostram o impacto bidimensional do projeto, uma vez que a melhoria
das acessibilidades tem efeito positivo na atividade econdmica, nomeadamente, no
turismo. O mecanismo de interacdo entre o mercado de transportes e a atividade
turistica deriva do nimero de passageiros da LPBA que ficam hospedados ou que sdo
excursionistas nos 22 municipios da area de influéncia. Na auséncia da LPBA existe um
potencial de capital natural que fica por explorar, reduzindo simultaneamente o trafego
de passageiros e consequentemente, o nimero de excursionistas e hdspedes,

limitando também, o dinamismo empresarial em toda a fileira do turismo.

Quadro 63 - Total dos beneficios socioecondmicos (precos constantes e atualizados a 3%)

Valores
Beneficios econdmicos com a redugdo dos seguintes custos: atualizados (3%)
1.Custos Econémicos do Produtor - Total 382910 €
Custos operacionais incrementais da Linha corrigidos a pregos sombra -4 327372 €
Custos de operacao do transporte coletivo corrigidos a precos sombra 771638 €
Custos de operacdo nao percebidos do transporte individual 3888019 €
Custos de manutencao da rodovia 50625 €
2.Custos Economicos do Consumidor - Total 19 259 357 €
Custos do tempo do transporte coletivo 3351211 €
Custo do tempo do transporte individual 8 034 289 €
Custo do tempo da procura induzida da Linha do Pocinho a Barca D’Alva 5 441651 €
Custos de operacgao percebidos do transporte individual 2 432 207 €
3.Custos das externalidades - Total 1559781€
Custos de emissodes do transporte coletivo 36236 €
Custos de emissodes do transporte individual 162 438 €
Custos de emissdes incrementais da Linha do Pocinho a Barca D’Alva -35889 €
Custos das alteragdes climaticas do transporte coletivo 87 628 €
Custos das alteragdes climaticas do transporte individual 568 415 €
Custos das alteragdes climaticas da Linha 0€
Custos de acidentes do transporte coletivo 27194 €
Custos de acidentes do transporte individual 747183 €
Custos de acidentes da Linha do Pocinho a Barca D'Alva 0€
Custos de poluigao sonora do transporte coletivo 752 €
Custos de poluigao sonora do transporte individual 2168 €
Custos de poluicao sonora da Linha do Pocinho a Barca D’Alva -36 342 €
4. Valor residual corrigido a pregos sombra 7 207 045 €
5. Custos totais (1+2+3+4) 28 409 093 €
6. Aumento do VAB do turismo 55799 467 €
7 .Total de beneficios da Linha do Pocinho a Barca D'Alva (5+6) 34 208 560 €

Fonte: Calculos préprios
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8. Analise a rentabilidade econdmica do projeto
8.1 - Anélise Global

Os resultados obtidos demonstram que o projeto da LPBA apresenta rentabilidade
econdmica, gerando beneficios econdmicos superiores aos custos de investimento. O
Valor Atual Liquido é de 42,5 M€, o que corresponde a uma Taxa Interna de

Rentabilidade Econdmica (TIRE) de 8,04%.

Com base neste TIRE, conclui-se que o projeto é rentavel para taxas de desconto até
8,04%, uma margem de seguranga importante num quadro em que a localizagao do
investimento encontra-se num territério com fortes problemas demograficos e com

reduzidas oportunidades de investimento.

A queda demogréfica foi equacionada assumindo uma reducdo da populacdo residente
ao longo da exploracdo do projeto. Apesar desta tendéncia negativa, o projeto é
rentavel porque o dinamismo da fileira do turismo atrai visitantes que, para além de

usufruirem de melhores condi¢6es de transporte, efetuam despesa na economia local.

Quadro 64 - Analise a Rentabilidade Econémica do Projeto

(precos constantes e atualizados a taxa de desconto social de 3%)

Valores atualizados (3%)

Custos de investimento (corrigidos a pregos sombra) 41716786 €
Beneficios econdmicos totais (corrigidos a precos sombra) 84208 560 €
Valor Atual Liquido (VAL) 42 491774 €
Taxa Interna de Rentabilidade Econémica (TIRE) 8,04%

Fonte: Calculos préprios.
9. Analise de sensibilidade a rentabilidade econdmica do projeto

Nesta andlise, alteram-se as varaveis consideradas criticas do lado da procura

turistica. Foram consideradas as seguintes simulacdes face a situacao inicial:

e Analise de sensibilidade #1: A taxa de crescimento natural da procura turistica é

nula durante as fases de investimento e de exploracao do projeto.

Quadro 65 - Anélise sensibilidade - Procura natural do turismo estagnada

Taxa de crescimento natural da 2022- 2027- 2037- Anos
procura turistica 2027 2037 2047 seguintes
Valores originais 10,6% 8,6% 6,6% 5,0%
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Valores da analise sensibilidade 0% 0% 0% 0%

Fonte: Calculos préprios

0 impacto desta alteragdo da procura reduz os beneficios econdmicos para 52,8 M€,
a precos constantes e atualizados a taxa de desconto social. Contudo, como se pode
ver no quadro seguinte, o projeto continua a ser rentavel do ponto de vista

economico, com um VAL de 11,1 M€ e uma TIRE de 4,80%.

Quadro 66 - Procura natural do turismo estagnada: resultado na rentabilidade do projeto
Valores atualizados (3%)

Custos de investimento (corrigidos a pregos sombra) 41716 786 €
Beneficios econdmicos totais (corrigidos a precos 52845351 €
Va.lor\Atual Liquido (VAL) 11128 565 €
Taxa Interna de Rentabilidade Econdmica (TIRE) 4,80%

Fonte: Calculos préprios.

Andlise de sensibilidade #2: nimero de hodspedes desce em 50% face ao

inicialmente previsto.

Como se pode verificar no quadro 67, o projeto da LPBA continua a ser rentavel do

ponto de vista econdmico ao apresentar um VAL de 14,5 M€ e uma TIRE de 4,88%.

Quadro 67: NiUmero de hospedes desce em 50% face ao previso

- resultado na rentabilidade do projeto

Valores atualizados (3%)

Custos de investimento (corrigidos a precos sombra) -41716 786 €
Beneficios econdmicos totais (corrigidos a precos 56 308 826 €
Valor Atual Liquido (VAL) 14592 041 €
Taxa Interna de Rentabilidade Econdmica (TIRE) 4,88%

Fonte: Calculos préprios.

Analise de sensibilidade #3: Os impactos da LPBA na atividade turistica sdo nulos.

Perante esta andlise, o projeto deixa de ser rentavel do ponto de vista econdmico,
uma vez que a VAL é negativa em 13,3 M€ e a TIRE é de 1,05%, um valor inferior a
taxa de desconto real considerada na analise (3%). No entanto, o projeto seria

rentavel do ponto de vista econdmico para taxas de desconto até 1,05%.
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Quadro 68: Impactos da LPBA na atividade turistica sdo nulos
Valores atualizados (3%)
Custos de investimento (corrigidos a pregos sombra) -41716 786 €
Benef\l'cios econdmicos totais (corrigidos a pregos 28 409 093 €
Valor Atual Liquido (VAL) 13307 693 €
Taxa Interna de Rentabilidade Econdmica (TIRE) 105%

Fonte: Calculos préprios

10. Fontes de financiamento

0 projeto de reabilitagdo da ferrovia entre Pocinho e Barca de Alva (LPBA) é distinto,
em objetivos e perfil de utilizadores, da grande maioria dos investimentos previstos ou

em curso no Plano Ferroviario Nacional 2030 (PFN2030).

De facto, a recuperacao da rede ferroviaria nacional, incluindo a construgao de linhas
novas, é justificada por uma procura diversificada de transporte de pessoas e
mercadorias, com especial enfase nas deslocagées em contextos de atividade laboral
ou social, bem como da redugdo dos impactos ambientais associadas a neutralidade

carbonica da ferrovia moderna.

A reabilitacdo da LPBA é justificada pela viabilidade econdmica da oferta turistica num
territdrio com um patrimonio natural riquissimo, bem como por imperativos de coesdo

territorial e de promocdo de um territério demograficamente muito deprimido.

Esta realidade, afasta a hipotese de financiamento deste investimento pelo CEF

(Connecting Europe Facility).

Assim, na esfera publica, deverdo ser consideradas as seguintes possibilidades:

Orcamento de Estado ou Programas Regional Norte 2030.

O Programa Norte 2030 tem prevista uma dotacdao orgamental de 92 M€ para
investimentos na ferrovia, nomeadamente na linha do Douro (troco Peso da Régua -

Pocinho), Linha do Vouga e estudos na Linha do Sousa.

Neste contexto, entende-se deve ser estudada a possibilidade de financiar o trogo
Régua-Pocinho pelos mecanismos nacionais e/ou europeus associados ao PFN2030,
libertando a respetiva dotacao para o financiamento da LPBA pelo Programa Norte
2030.

A atual estimativa de custos englobas as componentes seguintes:

i. Projetos 3,5 M€
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ii. Fiscalizacao e estaleiro 11,2 M€
iii. Obra de reabilitagao 60 M€

Neste contexto, considera-se de primordial importancia avancar de imediato com a
elaboracao dos projetos de engenharia, bem como a definicdo de um modelo de

governo deste investimento.
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Conclusoes e recomendacgoes

0 projeto é rentavel do ponto de vista econdmico, com os beneficios econdmicos,
sociais e ambientais a superarem os custos. Os beneficios totais sdo de 84,2 M€ a
precgos constantes e atualizados a taxa de desconto social, um valor que compara com
41,7 M€ de investimento a precos constantes, atualizados a taxa de desconto social e
avaliado a pregos sombra. Como os beneficios sdo superiores aos custos econémicos,
a VAL é positiva (42,5 milhdes) e a taxa interna de rentabilidade economica é de 8,04%.

Dada a rentabilidade econdmica do projeto, recomenda-se sua execugao.

A LPBA gera importantes impactos no setor do turismo. No total dos 26 anos de
exploragdo do projeto, o VAB na fileira do turismo ird aumentar em 101,2 M€ a pregos
constantes e serao criados mais de 4700 postos de trabalho, sendo que as atividades
econdmicas mais beneficiadas serdo a hotelaria e a restauragdo. Os efeitos
economicos atingem outros setores e produtos, como os transportes, os servigos
recreativos e culturais e a aquisi¢do de varios produtos conexos e nio especificados.
Estes ultimos sdo tipicamente bens adquiridos no comércio a retalho e incluem, por

exemplo, o vestuario, alimentagdo e produtos endégenos.

Este resultado deriva de uma procura diaria de 256 passageiros no primeiro ano e de
um crescimento constante ao longo tempo, sendo que as principais motivagoes para a
sua utilizacao sao o lazer e o turismo. Ao mesmo tempo, a rentabilidade mostrou-se
robusta para cenarios e andlises de sensibilidade restritivas perante choques
negativos na procura turistica num quadro em que assumiu, ao mesmo tempo, uma

evolucao negativa da populacgao residente.

Naturalmente, na simulagdo mais pessimista (inexisténcia de impactos no turismo), o
projeto deixaria de ser rentavel do ponto de vista econdomico, confirmando a

centralidade da atividade turistica na sua viabilidade

0 projeto tem uma dimensao regional, uma vez que os seus efeitos ultrapassam as
fronteiras dos municipios diretamente servidos pela infraestrutura. A atividade
turistica aumenta em municipios que estdo a uma distancia de até 90 minutos da nova
infraestrutura. De facto, metade dos beneficios do turismo estdo concentrados em 4
municipios, enquanto os outros 50% repartem-se, sobretudo, pelo territorio do Douro

em funcdo da distancia face a LPBA.

Para além do turismo, em menor escala, o projeto também produz beneficios noutros

dominios importantes para o desenvolvimento sustentdvel dos territdrios,
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designadamente, reduz os custos de transporte, as externalidades negativas

associadas a poluigdo, a sinistralidade e os contributos para as alteragdes climaticas.
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