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1. As insuficiéncias do Plano de Modernizagao do Sistema Ferroviario Nacional
2. O Planeamento e a execugao da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T)

3. Os Transportes no Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI12030)

4. A Ferrovia no quadro do NORTE 2030 - Estratégia de Desenvolvimento Regional do Norte

5. O Novo Plano Ferroviario Nacional: Oportunidades e Desafios para o Norte
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RCM n.° 6/88 - Plano de Modernizagcao dos Caminhos de Ferro Portugueses 1988-1994

«0s esfor¢cos na modernizacdo e reconversao dos caminhos de ferro deverdo, necessariamente, dar enfase a

gualidade e seguranca dos servicos oferecidos, aproximando-a, gradualmente, dos padrées europeus,

concentrando-se especialmente nos transportes de passageiros suburbanos de elevada densidade e de longo

curso, nacionais e internacionais, a velocidades elevadas, e ainda nos transportes de mercadorias em vagodes

completos, grupos de vagdes e comboios completos, vocacao, afinal, de um caminho de ferro moderno».

Extensao Extensao Comboios- Passageiros- | Passageiros - Mercadorias
Ano Explorada Eletrificada km (10°) km (10°) (109 Suburbano | Longo Curso | Intemacional (105 t4m)
1988 | 3.607 km 461 km 42,0 6.036 230,7 201,7 28,5 0,49 1.708
158,3 16,8 0,23
2019 | 2.562 km 1.642 km 36,4 4.964 175,3 2.478
(90,3%) (9,6%) (0,1%)

O Plano de 1988 resultou para o Norte numa «significativa modernizacéo dos servigos ferroviarios suburbanos no seio

do arco metropolitano do Porto (Braga, Guimaraes, Caide, Aveiro), mas determinou o encerramento da ligacao

internacional do Douro (Pocinho — Barca D’Alva), o gradual encerramento ou desinvestimento nos ramais de bitola

métrica (Tamega, Corgo, Tua, Sabor ou Vouga) e um défice de investimento nas ligacbes remanescentes,

responsavel por uma progressiva degradacdo dos servigos interurbanos que os investimentos ainda em curso, no

guadro do Programa Ferrovia 2020, tardam em contrariar.» (NORTE2030, Estratégia de Desenvolvimento do Norte)
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Rede Ferroviaria Portuguesa (2019) Sistema Ferroviario Nacional em modernizagao, no qual persistem insuficiéncias

wwwww

0) Insuficiente cobertura territorial, ndo incluindo algumas cidades e centros urbanos de nivel superior e uma
rede de terminais (mercadorias | passageiros) que nao assegura ainda uma adequada articulacao
intermodal e insercao urbana, pese embora se observem alguns casos de boas praticas
Por exemplo, Viana do Castelo, Andante, novo terminal intermodal de Campanha | Campo, Valongo

0) LimitacBes ao nivel da conetividade e da interoperabilidade ibérica e/ou europeia (tenséo elétrica, sinalizacdo
e controle, parametros de carga, inclinacao dos traineis, comprimento dos comboios, bitola)

0) Operacéo condicionada pelo congestionamento em sec¢6es chave (p.e. Contumil — Ermesinde | Ovar - Gaia)

.) Deficit de intervencdo em acdes de conservacao, com significativa extenséo da rede em niveis néo
satisfatorios (p.e. Marco - Régua — Pocinho, linha do Vouga)

0) Persisténcia de sinistralidade, incluindo a associada a passagens de nivel (29 mortes + 9 feridos graves em 2015-19)

0) Pese embora o reconhecido carater muito positivo do conjunto de intervengdes em execucéao (Ferrovia 2020,
p.e. Minho e Douro) padece ainda de adequados instrumentos planeamento setorial de médio /longo prazo

0) Portugal regista uma das mais baixas densidades ferroviarias da UE27, quer em termos de area (103 x km/km?
- 27,4 PT| 20,4 NORTE) quer de populacao (km/10%hab — 24,5 PT | 12,2 NORTE)

0) E uma quota modal (t-km) aquém da média EU27 quer em termos de passageiros (7,8% EU27 | 4,2% PT),
quer de mercadorias (17,4% EU27 | 14,5% PT)
Em patrticular, ao nivel das fronteiras terrestres (0,4% passageiros | 5,9% mercadorias)
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Regulamento (UE) n.° 1315/2013

Coordenador Europeu | Plano de Trabalho | Forum
2050 - Rede Global (comprehensive) €500bn

Portos: Ligagdo ao hinterland e vias navegaveis, acesso ndo
discriminatério, desempenho ambiental, VTMIS;

Vias Navegaveis: Ligacao ao hinterland, , acesso nao
discriminatoério, desassoreamento, altura livre, calado, RIS;

Ferrovia: eletrificacdo, bitola UIC, reducao do ruido ferroviério,
interoperabilidade, seguranca das PN, ligacao a portos, ERTMS;

Rodovia: Parametros de projeto, monitorizagao da seguranca,
tuneis, cobranca de portagens, TIS;

Terminais intermodais: efetiva intermodalidade; servicos de
intermodalidade fisica e telemética; prestacdo de servigcos de
dados a cadeia logistica ou ao passageiro;

Aeroportos: acesso nao discriminatério, telematica e céu Unico
europeu (SESAR);

2030 - Rede Principal (core) €250bn

Requisitos adicionais - disponibilizacdo de combustiveis
alternativos; rodovia: areas de servico cada 100 km; ferrovia:
eletrificacéo; 22,5t /eixo; 100 km/h; 740 m p/ comboio.

Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T)

estruturacao, implementacao e financiamento

Regulamento (UE) n.° 1316/2013
Regulamento (UE) n.° 2021/1153

9 Corredores Principais
2 Prioridades Horizontais (ERTMS + MoS)

Connecting

Europe
4+ Facility
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Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T)

estruturacao, implementacao e financiamento

mlEN-T

/[ Trans-Eurapean Transport Network

Palma g

RegulamentoN(ME) n.° 1315/2013
- J“"?J" . Regulam&fﬁ’to (UE) n.° 2023/???7

Conventional rail / Completed
Conventional rail / To be upgraded
Conventional rail / Planned

——— W High speed rail / Completed i @ Ports

=== Iemes Tobe upgraded to high speed rail
= == @ W m Highspeed rail / Planned O O RRT

Connecting

S0 Haminawatka

O sulina

Regulamento (UE)‘II“"" 2021%39
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Connecting

Mecanismo Interligar a Europa Il (MIE/ CEF)
Regulamento (UE) n.° 2021/1153, 7 de julho

Tipologias de Operacoes Elegiveis (sector transportes)

Redes eficientes e interligadas

CEF Geral (3/5) CEF Coeséo (85%)

Mobilidade inteligente, sustentavel, inclusiva, segura e protegida

CEF Geral (2/5) CEF Coeséo (15%)

.) rede principal, incluindo nos urbanos, portos maritimos, portos
interiores e terminais rodoferroviarios do RTE-T /anexo Il (podem
incluir elementos da rede global se previsto nos programas de
trabalho);

Q) rede global, incluindo ligagbes transfronteiricas enumeradas
no MIE /Parte lll, portos maritimos, portos interiores;

0) restabelecimento de ligacdes ferroviarias regionais
transfronteiricas abandonadas ou desmanteladas, na RTE-T;

.) rede global, em regides ultraperiféricas, incluindo nos
urbanos, portos maritimos, portos interiores, terminais
rodoferroviarios e ligactes a aeroportos e plataformas logisticas
da RTE-T /anexo ll;

.) projetos de interesse comum para interligar a redes de
infraestruturas de paises terceiros;

Q) autoestradas do mar;

0) sistemas de aplicacfes telematicas, incluindo a seguranca (ERTMS, RIS, ITS,
VTMIS, SESAR);

.) servigos sustentaveis de transporte de mercadorias e reducéao do ruido
ferroviario;

0) novas tecnologias e a inovacao, (automatizacao, servicos melhorados, integracao
modal e combustiveis alternativos);

.) interoperabilidade, na prossecucédo de efeitos de corredor/rede, incluindo a
promocéo do aumento de quota do modo ferroviario de mercadorias e
instalagdes de intercambio automético de bitola;

.) remocao de barreiras a intermobilidade, em particular nos nés urbanos;

Q) infraestruturas seguras e protegidas incluindo a seguranca rodoviaria;

Q) resiliéncia as alteracfes climaticas, catastrofes naturais e ataques cibernéticos;
.) acessibilidade a todos os utilizadores, especialmente os mais vulneraveis;

Q) disponibilidade para fins de seguranca e protecao civil.
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Portugal 2030: Recuperar a economia e proteger o emprego, e fazer da préoxima década um periodo de recuperagao

Estratégia Portugal 2030
Resolucao RCM n.° 98/2020, 13 de novembro

e convergéncia de Portugal com a Unido Europeia, assegurando maior resiliéncia e coesao, social e territorial

Agenda 1 - um melhor equilibrio
demografico, maior incluséao,
menos desigualdade

PNI2030: Instrumento de planeamento do proximo ciclo de
investimentos estratégicos e estruturantes de ambito nacional

Acessibilidade Equitativa

Reforcar a rede do sistema de
mobilidade no territdrio nacional
para promover a equidade de
acesso

Agenda 2 - Inovacgao, Digitalizacao
e Qualificagcoes como motores do

desenvolvimento

REGADIO

Agenda 3 - Transigao climatica e
sustentabilidade dos recursos

002

ENERGIA

AMBIENTE ~ TRANSPORTES E MOBILIDADE

PNI2030: Eixos Estratégicos para os Transportes e Mobilidade

Mobilidade Inteligente

Promover a implementacao de
solucdes inovadoras e de
tecnologias de futuro aplicadas
ao ecossistema da mobilidade

Mobilidade Sustentavel e
Neutralidade Carbdénica

Impulsionar a mobilidade
sustentavel e contribuir para a
descarbonizacao do setor dos

transportes

Infraestruturas e
Equipamentos Resilientes

Robustecer as redes
existentes, assegurando
funcionalidade, desempenho,
seguranca, flexibilidade e
resiliéncia

ESTRATEGIA

PORTUGAL 2030

Agenda 4 - Um pais competitivo
externamente e coeso

internamente

PROGRAMA NACIONAL O O
DE INVESTIMENTOS 2

Conectividade Alargada

Alargar a conetividade externa,
reforcando as infraestruturas de
conexao internacional e suas
ligagbes intra e intermodais
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Programa Nacional de Investimentos 2030
22 de outubro de 2020

PROGRAMA NACIONAL O O
DE INVESTIMENTOS 2

ﬁ TRANSPORTES E MOBILIDADE
o

PROGRAMAS E PROJETOS INVESTIMENTO
(M€)
Ferroviario 16 10.510
Maritimo-Portuério 8 2.088
Rodoviério 1.980
Aeroportuario 4 1.257
Mobilidade e Transportes Publicos 5.825
TOTAL 45 21.660
Investimento Publico 17.694
Investimento Privado 3.966
Fontes de Financiamento
Reducéo de

CEF + MRR

FEDER + FC + FTJ

Fundo Ambiental

encargos com as
PPP

Receitas Gerais do
Estado

Sector Empresarial
Publico ou Privado
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22 de outubro de 2020

Investimentos com Significativo Impacte
SN/ TRANSPORTES E MOBILIDADE no Sistema Regional de Transportes Periodo
¢ (M€)
Nova Linha Porto — Lisboa 4.500 2021-30
Nova Linha Porto — Valenca — Vigo (12 Fase) 900 2021-30
Modernizacédo da Linha do Vouga 100 2021-25
Programa de aumento de capacidade na rede ferroviaria das areas metropolitanas 290 2021-26
Programa de Eletrificacéo e Refor¢co da Rede Ferroviaria Nacional 740 2021-30
Programa de sinalizagao e implementacdo do ERTMS/ETCS + GSM-R 270 2021-30
Programa de melhoria de terminais multimodais 200 2021-30
Programa de seguranca, renov. e reab., red. de ruido e adapt. as alter. climaticas 375 2021-30
L : Novo Material Circulante 1.710  2021-30

s Conventional rail / Completed =  High speed rail / Completed
=== === Conventional rail / To be upgraded === g=.== Tobeupgraded to high speed rail
m m m High speed rail / Planned

= == mmm Conventional rail / Planned
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Periodo de Programacdo 2021-27 203c

Observagées orientadas para a logistica, transportes e mobilidade

.) Suportar o modelo de desenvolvimento do Norte, aliando a orientacao para o reforco do policentrismo
ao reforco da projecao internacional da sua aglomeragao metropolitana

.) Contribuir para uma melhoria do posicionamento da economia regional nas cadeias de valor globais,
favorecendo a sua plena insercéao ibérica e uma sustentada convergéncia europeia

.) Potenciar a localizac&o privilegiada do Norte no quadro peninsular, enquanto ancora de uma faixa
atlantica densamente povoada - entre as peninsulas de Setubal e da Corunha — que articula uma
vasta rede de nés urbanos, infraestruturas portuarias e aeroportuarias e clusters empresariais

.> Ultrapassar as insuficiéncias ao nivel da coeséao interna e da articulacao transfronteirica, na ligacéo de
algumas cidades e centros urbanos ao nivel superior a rede de transportes e mobilidade

.) Reduzir as assimetrias regionais, garantindo equidade no acesso aos servicos de interesse geral

.) Contribuir para o desafio de inversao de uma tendéncia de envelhecimento demografico,

particularmente aguda nos territérios raianos e de baixa densidade
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Periodo de Programacao 2021-27 203c

Observagées orientadas para o sistema ferroviario regional

.) Promover um amplo refor¢co dos servigcos de mobilidade de base ferroviaria — em cobertura territorial,
desempenho operacional e ambiental - convocando para tal o saber nacional em dominios como o
planeamento do territério, a infraestrutura ferroviaria, 0 equipamento circulante ou a gestao da mobilidade

.) Fomentar a captacao de operacdes com transferéncia modal, em particular, com reforco da ligacao aos
portos e aos terminais de carga intermodais

.) Incentivar opcbes modais dos cidaddaos ambientalmente mais sustentaveis, nas suas deslocacgdes
suburbanas, entre cidades regionais ou nas ligacdes intermodais, como o Aeroporto Francisco Sa Carneiro

.) N&o protelar a eliminacéo de importantes estrangulamentos e ligacdes em falta, nomeadamente, a ligacao
ferroviaria entre Porto e Vigo, o aumento de capacidade entre Contumil-Ermesinde e Ovar-Gaia ou o
restabelecimento da linha do Douro a montante do Pocinho
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Nova Linha Porto - Valenca - Vigo (1° Fase)

Programa de aumento de capacidade na rede ferrovidaria das areas metropoljtanas

4

4

Materializa um eixo indispensavel e estrutural da faixa atlantica peninsular, uma area densamente povoada
entre Setubal e a Corunha, articulando um alargado conjunto de cidades, clusters empresarias, infraestruturas
portuarias e aeroportuarias, suscitando novas oportunidades de desenvolvimento e cooperacéo

Implica a atribuicao de particular atencéo a uma adequada insercéo urbana das novas estacdes e uma
eficiente articulagdo com os servicos ferroviarios convencionais e outros sistemas complementares de
elevada capacidade e frequéncia, dotando-os de adequados niveis de abrangéncia territorial:

Em particular, Valenca /Tui - Vale do Minho Transfronteirico; Braga — Quadrilatero Urbano; Campanhéa - Aeroporto

Consubstancia uma oportunidade de robustecimento do posicionamento estratégico do Aeroporto
Francisco Sa Carneiro no Noroeste Peninsular, justificando a ponderacdo de um reforco das suas ligacdes

Imp0&e o reforgco dos mecanismos bilaterais de acompanhamento, assegurando a programacéo coordenada
das intervencgdes transfronteiricas, tendo designadamente em conta as oportunidades de financiamento (CEF)

A eliminag&o do estrangulamento Contumil-Ermesinde é uma atuacao prioritaria na medida em que tem vindo
a condicionar a oferta de servigos suburbanos e de ligacao ao porto de Leixdes
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Modernizacao da Linha do Vouga
Programa de Eletrificacdo e Reforco da Rede Ferrovidria Nacional

Linha do Vouga

Prioridade a resolucéo da interligacdo com a linha do Norte na estacao de Espinho e a criacdo de uma oferta operacional, em termos de
capacidade, conforto e frequéncia, para a plena integracao de Oliveira de Azeméis — S8o Joao da Madeira — Santa Maria da Feira no
sistema de suburbanos da AMP, avaliando nesse contexto intervenc¢des pontuais de retificacao do tracado e a viabilidade de manutencéao
da atual via estreita

Nova Linha do Vale do Sousa

Uma nova solucao de base ferroviaria com potencial de articulacdo do sistema polinucleado existente e reordenamento de um territério
pautado por alguma dispersdo urbana que encontra agora oportunidade nas intervencfes de aumento de capacidade e eliminacao de
estrangulamentos na rede metropolitana (Contumil-Ermesinde e linha de cintura de Leix0es) e no refor¢o da frota de material circulante.

Reabertura da Linha do Douro

Sendo uma iniciativa fundamental na estratégia de desenvolvimento turistico do Porto e Norte de Portugal, servindo uma sub-regiao
onde pontificam quatro destinos classificados pela UNESCO, o seu potencial contributo para a estruturacao de novas solucoes de
transporte de mercadorias nao deve ser descurado, inclusive numa posterior ligacao transfronteirica, em articulacdo com as intervencoes
em curso e assegurando ligacdo a RTE-T
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Programa de melhoria de terminais multimodais

.) Novo Terminal rodoferroviario de Lousado - Vila Nova de Famalicao

Dotar o novo Terminal de caracteristicas rodoferroviarias adequadas a sua insercédo nas RTE-T, incluindo, nomeadamente, uma franca
ligacéao a rede rodoviaria nacional (EN14, A7, A3) e a viabilidade da sua inser¢cao em operacoes ferroviarias que incluam outros terminais
multimodais nacionais (p.e. Valenca e Darque, a norte) ou ibéricos (p.e. Monforte de Lemos ou Léon a norte / Salamanca a sul).

0) Terminal multimodal de Leixdes

Resolver os estrangulamentos que ainda se verificam no atual terminal ferroviario de mercadorias, no seio da area portuéria,
nomeadamente, constrangimentos na movimentacao de cargas e formagao de comboios e melhorar a articulagéo entre o terminal
multimodal e a plataforma logistica polinucleada de proximidade

0) Prioridade a articulagéo deste Programa com (i) o processo de disseminacdo e materializacao territorial da Janela Unica Logistica (JUL)
e do conceito de porto seco, recentemente incorporado na legislagcao nacional e com a promocao de uma mais abrangente rede de
infraestruturas logisticas, dotadas de funcionamento em rede e um adequado modelo de governacao, que suporte a projecao do territério
e da economia nacional e regional no espaco ibérico e europeu
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