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DIAGNOSTICO

Programa de Apoio a Reducao Tarifaria Programa de Apoio a Densificacdo e Reforco da Oferta de TP
PA RT Desfnatérios a n.'vg nacional = ZASI:\/I +21 CIM P ROTra n S Destinatarios a nivel nacional = 21 CIM
ReglaO NOrte | 2020 pestinatérios = AMP + 7 CIM ReglaO NOrte | 2020 pestinatarios = 7 CIM
3 2 3 AMP e 7 CIM = 4 Medidas de apoio a
T 70 Medidas de 6 6 e realizacdo de Estudos
/ ' .m||hoes de N e, / mllhoes de para implementacdo de Transportes
OE + comparticipacdo Mun redUQaO tarifaria OE + financiam Entidades Flexiveis e para desenvolvimento de
medidas que incidem sobre a melhoria
da oferta de transporte publico
3CIM = AMP e 7 CIM 1CIM = 2 Medidas 2 CIM com medidas
4 Medidas de A 43 operadores Densificacao N de apoio B e s
Aumento f‘t"—,?:-}?f' alvo de medidas g, Oferta 1#>+ a0s spervi 0S
Oferta e de apoio aos servigos Criacko de novas Ihas e .3 > b
Aumento N.° Circulacdes, g essenclals

essenciais

apoio ao transporte flexivel e
criacdo de linha dedicada

DEIESTRIBUI(;AO TERRITORIAL DOS OPERADORES

CARATERIZACAO DOS SISTEMAS TARIFARIOS

= integram o sistema intermodal da AMP Tarifario Outros tarifarios

Intermodal Tarifario monomodal B Ty Tarifarios
or km (AMP + 7 CIM combinados
(AMP) P ( ) algumas CIM)
&
7 & 5 Andante Bilhete Simples, Pré- Passes urbanos Passes

3 2 municipal comprado, Passe ou Passes 3.2 Idade combinados

. . B - Andante Assinatura linha mensal,  Passes p/ pessoas (servigos

Q 5 . . 5 - 5 metropolitano Passe Estudante, Passe com mobilidade urbanos)

?@ qz.'bb %c‘f;b @‘5& :F@ o & , @@ ‘9'5‘{\ 4 18, Passe sub23 reduzida
S T I e
{}&x ™ G@“ -



DIAGNOSTICO

PART

Medidas de
Reducao

DISTRIBUICAO DO FINANCIAMENTO PART por tipo de medida

Tarifaria 61%

Regiao
Norte | 2020

Apoios aos \
Algu ns Servigos Medidas
Indicadores Essenciais Aumento da
38% Oferta 1%

TIPO DE TITULO DE TRANSPORTES ¢/ descontos PART

Medidas de Medidas Apoios aos
CIM e AM Regido Norte Redugao Aumento da Servigos
Tarifaria Oferta Essenciais
Alto Minho v v
Cavado v v v
Ave v v
AM Porto v Vv
Alto Tamega v v
Tamega e Sousa v v v
Douro v v
Terras Tras-os-Montes v v v

268 titulos de transporte apoiados no ambito do PART na Regido Norte

PERFIL DE PROCURA DOS TITULOS C/ DESCONTOS PART

Apoio a redugao tarifaria para grupos alvo

especificos 58,82%
Jovem / estudante 47,40%
32 idade 7,61%
Crianga / jovem / estudante 1,38%
Crianga 1,04%
Pessoas no ativo 0,69%
Pessoas com deficiéncia 0,35%
Desempregados 0,35%

Apoio a redugdo tarifaria transversalmente a

todos os utentes 40,48%

Apoio a criagdo de «passes familia» 0,69%

TIPO DE TITULO DE TRANSPORTES C/ DESCONTOS PART

outro tipo de

peks passe
intermodal
3%
titulo

ocasional
3%

passe zona
36%



DIAGNOSTICO
IMPACTO PART

e PROTransP
Regiao Norte

na evolucao da
PROCURA do
SPTP

Crescimento de vendas e passagei

Jan, Fev e metade de Mar. 2020

VENDAS DOS PASSES - Variagdo Homadloga 2020/2019 TOTAL
Universo dos dados: AMP | CIM Ave | CIM Douro

N.2 de titulos
vendidos

350.000
300.000

250.000

150.000

100.000

50.000

200.000 [

| A partir de 18 de Margo 2020 |

VENDAS DOS PASSES - Variagdo Homadloga 2020/2019 por CIM E AMP

12 TRIMESTRE 2020/2019

I 100% a 425%
B 60% a 100%
20% a 60%
[ 0% a 20%
[0 -10% 8 0%  REsd0 0 AVERD
[ sem dados

TERRAS OF TRASOGMONTES

22 | 32 | 42 TRIMESTRES 2020/2019

TERRAS OF TRASOGMONTE

ros

42% 1%
.34%

Jan Fev Mar

/32019

22 metade de margo | 2.2 | 3.2 | 4.2 trimestre 2020

| CIM Tamega e Sousa | CIM TerrasTrasMontes

Abr  Mai
e 2020

®°
e}

7% 1% F2N6 [-29% | e e

Jun  Jul Ago Set Out Nov Dez
eeee¢ |inha de tendéncia 2020

8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

PASSAGEIROS TRANSPORTADOS - Metro do Porto

N.2 em milhares

23% 21%

Jan Fev.. Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez

=0=2020 =0—2019 O 2018 A Ano 2021 % variagao 2820 /2019




DIAGNOSTICO

I M PACTO PA RT PRINCIPAIS CONTRIBUTOS:

« PROTransP
2 AM+ 21 CIM

na evolucao da
OFERTA do SPTP

O financiamento do PART e PROTransP contribuiu para manter um determinado nivel
de oferta de servigcos minimos essenciais do transporte publico de passageiros,

Através do raciocinio de calculo elaborado pelo IMT, concluiu-se que o financiamento
dos programas foi responsavel por assegurar, em média, 50% dos servicos minimos de
abril a dezembro de 2020, em comparagao com uma oferta estimada de apenas 24%
num cenario sem financiamento de ambos os programas de intervencao.

| A partir de 18 de Margo 2020

12 trimestre 2020 I 2.2 | 3.2 | 4.2 trimestre 2020

* A aplicacao das verbas do PART no ambito da crise pandémica representou nalgumas
regioes do pais a principal fonte de financiamento do transporte publico,
especialmente no 22 trimestre de 2020.

* O PART e PROTransP permitiram apoiar as perdas decorrentes da forte quebra de
procura e receitas e, nalguns casos, a auséncia destes mecanismos financeiros
significaria a impossibilidade de assegurar o servico de transporte publico de
passageiros.



DIAGNOSTICO

EXERCICIO DE COMPETENCIAS como ACORDOS INTERADMINISTRATIVOS entre ACORDOS INTERADMINISTRATIVOS entre

véarias CIM, entre CIM e AM, entre Estado e diferentes entidades vs titulos inter-

autoridades de transportes
AM e entre Estado e CIM regionais financiados ao abrigo do PART

30.04.2021
D Municipios com dekgagdo de competéndas

IVI PACTO na CIM ou AM, antes de margo de 2019
|| Municipios com deiegagiio de competéncas apds o PART

|| Municipios que nio delegaram compesdncias

D A RT e - Exetdcldem como aunrndade de transpartes
PROTransP i

Regiao Norte

na dinamizacao
da gestao e

ALTC F.‘Il\'i-o

Titdos inter-regionais

<= Titulos Inter-regionals
(com contrato Interadministrativo)

e Titukos inter-regionais
(sem contrato interadministrativo)

<= CIMN/AM com contrato administrativo
mas sem bitulos inter-regionais
reportados no dmbito do PART

INTERADMINISTRATIVOS entre

Acordos Interadministrativas

governancga d (o) S CIM/AM e Estado vs ferrovia em
SPTP Sem acordos exploragdo

Acordos com algumas

CIM/AM envolventes

I Acordos com a maloria
das CIM/AM envolventes

B Acordos com todas
as CIM/AM envolventes

& Partilha de competéncias
& Cooperagio de competéndias
& Partiha e coordenacio

a Delegacio e partilha

de competéncias com o Estado
no dmbito do operador CP




DIAGNOSTICO

Variacao homologa do trafego médio diario trimestral (TMDT) na regiao Norte Variacdo em % do TMDT
< -2%
. ~ Entre trimestres de 2018 e 2019: -2% - 2%
Variacao n = - -

TMDT
Regiao Norte

N
- Antes do PART aumento o ﬂfj\_j’w
geral do TMDT /i o S
- Apods inicio do PART LA o)
muitos trocos com
variacao inferior a 2%
_ ApéS pandemia Entre trimestres de 2019 e 2020:
m T2 T3 T4

decréscimo geral do

TMDT

Pandemia COVID-19

Programas PART/PROTRANSP




DIAGNOSTICO

Variacdao homologa (%) do trafego médio diario trimestral (TMDT) da RNA do "Grande Porto" Variacdo em % do TMDT
< -2%

-2% - 2%
Entre trimestres de 2018 e 2014:

Variagao - n . e
T™MDT . o i , SNG.
Grande Porto

- Antes do PART aumento
geral do TMDT
- Ap0s inicio do PART

. Programa PART
muitos trocos com
variacao inferior a 2%
_ ApéS pandemia Entre trimestres de 2019 e 2020:
T1 e 3 15

decréscimo geral do

TMDT ms e gt m S ‘“ i

e _{ ST

Pandemia COVID-19

Programa PART/PROTRANSP



DIAGNOSTICO

Integracao
Tarifaria
AMP

acesso ao Porto

Forado
Zonamento

[ >-100¢
[ ]180€ - 100¢]
[ ]160€ -80¢]
[ ]140¢€ -60€)
[ ]130€-40¢
B <=30¢

Medidas de integracdo tarifaria
tomadas no ambito do PART (AMP)

Todos os municipios passaram a integrar o zonamento
do passe “Andante”

O custo da acessibilidade a cidade do Porto baixou em
todos os concelhos, tornando-se sempre igual ou
inferior a 40€

Em 2020 foi criado o “passe familia”, com o custo de
60€ (municipal) e 80€ (metropolitano), equivalente a
2x o valor dos respetivos passes “Andante”

)

POS PART

Impacto

Maior coesao territorial

Maior coesao social




REPENSAR A MOBILIDADE URBANA NA REGIAO NORTE

DESAFIO

Quadro de Referéncia Tematico

Inscrever a sustentabilidade dos

transportes e da mobilidade como
prioridade!

11



REPENSAR A MOBILIDADE URBANA NA REGIAO NORTE

IMOBILIDADE SUSTENTAVEL: pressupde que os cidadaos disponham de
condicdes que lhes proporcionem deslocacoes:

Seguras

Confortaveis

Com tempos aceitaveis
Com custos acessiveis

Com reduzidos impactos ambientais e eficiéncia energética

SUSTENTABILIDADE: satisfacao das necessidades atuais sem comprometer a

capacidade das geracoes futuras satisfazerem as suas proprias necessidades

12



REPENSAR A MOBILIDADE URBANA NA REGIAO NORTE

OBJETIVOS CHAVE

Racionalizar a utilizacao do automovel individual

Otimizar a utilizacao do transporte publico

Incrementar o uso quotidiano dos modos ativos

Promover novos servicos e opcoes de mobilidade

Organizar a logistica e a micrologistica urbana

Articular as acessibilidades, transportes e mobilidade com o planeamento e

ordenamento do territorio e a gestao urbana

13



REPENSAR A MOBILIDADE URBANA NA REGIAO NORTE

’ _ | . Alta
. N Autonoma
e 5—;:0 " --: Seguranca
5 Conectada Eficiéncia
Energética
1 Menos
veiculos
=l Descarbonizada

Menos de
custos

Melhor uso
do espaco
publico

Partilhada




REPENSAR A MOBILIDADE URBANA NA REGIAO NORTE

APOIAR INTERVENCOES QUE VISEM A ALTERACAO DO PADRAO DE MOBILIDADE

Planos de mobilidade e
transportes

Favorecer o transporte
publico

Estimular a mobilidade
ativa e a
micromobilidade

Planos de mobilidade
urbana sustentavel

Implementar servicos
urbanos-locais

Apoiar sistemas de
utilizacao partilhada
(sharing)

Planos de mobilidade

para empresas e polos

geradores e atratores
de deslocacoes

Promover de novos
servicos de transporte
e mobilidade

Introduzir sistemas de
transportes
inteligentes (ITS)

Planos de mobilidade
de acesso as escolas

Criar interfaces que
facilitem a
intermodalidade
(seamless travelling)

Micrologistica urbana




REPENSAR A MOBILIDADE URBANA NA REGIAO NORTE

Potencial Bruto para a Bicicleta (PBB) areas com

maior potencial para a utilizacdao da bicicleta
Posicao Municipio Pontuagao Densidade populacional

4,08 Muito Alta (5 976 pessoas/km2)

Municipio do Porto
S Ar: 38,76 km2

Pomutagan: 237 591

Do dode: 5976 pessooskmi2

Porto

Tavira* 3,91 Baixa (43 pessoas/km2)
Beja* 3,78 Baixa (31 pessoas/km?2)
Lisboa 3,78 Muito Alta (6 448 pessoas/km?2) o ks g
Portimdo 3,69 Média Alta (305 pessoas/km2) B ks g %
Amadora 3,69 Muito Alta (7 367 pessoas/km2) e é g
Matosinhos 3,59 Muito Alta (2 811 pessoas/km2) | et s HE
Vila Nova de Gaia 3,57 Muito Alta (1 794 pessoas/km2) indicadores oy =k
S = ' 9 &
Trofa 3,55 Alta (542 pessoas/km2) 8 ruinos 5 E
- o I|
Gondomar 3,53 Muito Alta (1 274 pessoas/km2) 3 2
Odivelas 3,51 Muito Alta (5 484 pessoas/km2) 1 ‘g %
Valongo 3,50 Muito Alta (1 249 pessoas/km2) T b2 | § °§,
Maia 3,48 Muito Alta (1 627 pessoas/km2) o e ‘ ' %'g
Loures 3,42 Muito Alta (1 211 pessoas/km2) i i A g §
Oeiras 3,40 Muito Alta (3 751 pessoas/km2) SRR 2%
o Fareportn ras doskocagsos pondlyres al 3
Fundao 3,32 Baixa (41 pessoas/km?2) Conieio abul (Consca 2011]  Gendrio ITOP (2021) 93
Trwessports princpsl Popungio » Poprbug o % S S ol <
Santa Maria da Feira 3,18 Alta (645 pessoas/km2) Gl et BT G2 cesar ooz NN N aracua 33
p Y 2Ee 216 26140 21,21 B um;?ngf.ﬁ. " ols
Machico 3,14 Média Alta (319 pessoas/km2) oy Actccne 208 1780 218 1720 NI u "’_;1’,»::..’”, g8
Marco de Canaveses 3,09 Média Alta (264 pessoas/km?2) g:‘;‘:u %:: :: ::,: ;:;] : %ﬁ«ﬁ‘ é §
Condeixa-a-Nova 2,93 Média (123 pessoas/km2) o i i iz ¥ S SEe
Cutroz 040 0,84 140 084 S S § 0
Chamusca 2,70 Muito Baixa (13 pessoas/km2) g 128713 100 N 23
16

Fonte: https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/



https://www.jn.pt/local/noticias/porto/porto/grande-porto-lidera-a-revolucao-da-bicicleta-13658624.html?fbclid=IwAR2SyudxeFECo6nvn2C-qo9xMR2uJEGjHamRizFHRKXKDa3ItDyx1qoC5-0
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/porto/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/tavira/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/beja/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/lisboa/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/portimao/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/amadora/
https://boost.up.pt/matosinhos/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/vila-nova-de-gaia/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/trofa/
https://boost.up.pt/ferramentas/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/odivelas/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/valongo/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/maia/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/loures/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/oeiras/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/fundao/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/santa-maria-da-feira/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/machico/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/marco-de-canaveses/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/condeixa-a-nova/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/chamusca/
https://boost.up.pt/ferramentas/gpc/

RESPONDER AOS DESAFIOS DA MOBILIDADE
INTERREGIONAL NA REGIAO NORTE

Perfis de mobilidade da

PERFIS DE MOBILIDADE - UTILIZACAO TP E VEiCULO INDIVIDUAL populqgao residente nos
* Deslocagdes muito intensas, em transportes publicos e com longa duragdo: centros urbanos (20] ])
Porto e municipios adjacentes - "‘ PO,
J
* Deslocacdes intensas em transportes publicos e com longa-média duracao: ‘.\
Maioritariamente AMP, Tamega e Sousa, Cavado \
4 o
* Deslocacoes em veiculo individual com curta-média duracao | S
Maioritariamente interior / zona da fronteira com ’ J ‘ %
Espanha -
‘ * Maior utilizagdo do
transporte publico nas
* Deslocacoes em veiculo individual com curta duracao grandes zonas urbanas
* Peso excessivo da utilizacao
Restante territorio do transporte individual no

restante territorio



RESPONDER AOS DESAFIOS DA MOBILIDADE
INTERREGIONAL NA REGIAO NORTE

PERFIS DE MOBILIDADE - UTILIZAGAO TP

Servigos pibloze regulares de irsnsgorle JI mT BoA ]
de passazairas bus) am Parupal candinersz! | Thrssa s P

'/‘."*.
LA |
g

* A area da Regiao Norte onde a utilizacao do TP é mais intensa corresponde a

uma das regioes com maior densidade de oferta servigos de transporte

N® e pperadoras: 100

pl]blico rodoviario N de servicos base: 4 602

N@ total de servicos: 11 602
e Para a utilizacao do TP contribui também decisivamente o metro do Porto

gue, em 2019, transportava 71,4 milhdes de passageiros

, A Opening years _ Station types
(\é‘ — 2002 \ * P&R
< e — 2004 * TAD
N 2 — 2005 * TOD
— 2006 ~= Metro
2008 Municipalities
2011
Municipalities
(}‘\:;& @ f
Gb C \
b&. Seragcs
o 5 10 km @\‘6‘ 1 wuTsLl

Fonte: IMT - STePP

Fig. 2. Metro do Porto lines: opening years (left) and station types (right)



RESPONDER AOS DESAFIOS DA MOBILIDADE
INTERREGIONAL NA REGIAO NORTE

POR CONCELHO, EM PORTUGAL
CONTINENTAL (2011)

REGIOES DE BAIXA DENSIDADE - IMPORTANCIA DO TRANSPORTE FLEXIVEL ] &£

L o S
v ]

* Areas de baixa densidade tendem a continuar a perder

populacao:

O
0 At 18ntico

chclq:c:o da populac;ao

* Aumento da pressao sobre a sustentabilidade financeira da exploracao por freguesia
(2001- 2011)

* Reducao da procura por servicos regulares de transporte de passageiros

e Perda de qualidade dos servicos disponibilizados

* Problemas de acessibilidade em areas de baixa =
densidade tendem a agravar-se:

* Equipamentos basicos tendem a estar mais distantes

* Meios de transporte para os atingir tendem a ser mais escassos )

Fonte: PNPOT



RESPONDER AOS DESAFIOS DA MOBILIDADE
INTERREGIONAL NA REGIAO NORTE B —

POR CONCELHO, EM PORTUGAL
REGIOES DE BAIXA DENSIDADE - IMPORTANCIA DO TRANSPORTE FLEXIVEL SO N e 20 )

|

Procura
reduzida e EXCLUSAO
. SOCIAL
dispersa
Supressdo
de
servigos : A ’
I : ) Variagdo da populagdo,
longos e tempos Reducgdo .| Menos por freguesia
sEiziEn da oferta Lo il (2001- 2011)
elevados \ / >
“ | Aumento
) delugares
nao -
servidos
Oferta pouco Aumento dos ~——
atrativa e com défices de
custos elevados exploracdo

Fonte: PNPOT

-ONTE: TIS.PT - Transporte Flexivel, conceitos, caracteristicas e aplicacdes — a experiéncia do Médio Tejo (2011)



PROPOSTAS DE ACAO

INSTRUMENTOS PARA TRANSFORMAR A MOBILIDADE NA REGIAO

NORTE o _
* Plano Rodoviario Nacional (revisto em 1998) ‘

* Plano Ferroviario Nacional (12 versdo em 2021/22)

Fonte: Lancamento do PFN (2021)

2017 - Executado

i &
ational Road Network (2017) \g;g{@

< ‘Ib
TS Fg‘?rpf

e e

‘i‘ i '
e, """)'"_ff:;. D
199 - Planeado

paste

%‘r

Fonte: IMT (2018)




PROPOSTAS DE ACAO

FINANCIAMENTO DAS MEDIDAS DE INVESTIMENTO ECONOMICO E SOCIAL NO PERIODO 2021-2029

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

PT 2020 11.2 mil M€ (3,7 mil M€ / ano)

PLANO DE RECUPERACAO E RESILIENClA
REACT EU 2 mil M€ (0,7 mil M€ / ano)

Plano de Recuperacao e Resiliéncia 13,9 mil M€ subvencoes +
14,2 mil M€ empréstimos (2,3 mil M€ / ano + 2,4 mil M€ / ano)

Desenvolvimento Rural + Fundo Transicao Justa 0,5 mil M€ (81 M€ / ano)

Total: 16.4 mil M€ subvencoes + 14,2 mil M€ empréstimos
(2,7 mil M€ / ano + 2,4 mil M€ / ano)

QUADRO FINANCEIRO PLUTIANUAL 2021 - 2027
33,6 mil M€ (3,7 mil M€ / ano)

PT 2020 + PLANO DE RECUPERACAO EUROPEU + QUADRO FINANCEIRO PLURIANUAL 2021-2027
61 mil M€ em subvencoes (6,8 mil M€ / ano)

ORCAMENTOS DO ESTADO (Fundos Nacionais)

o
o
[a
@
=
[=
o
(118

22



PROPOSTAS DE ACAO

‘ 1 240|t3l|lfti§del _ A Mobilidade Sustentavel é uma
ustentave C b das componentes (C15) do:
RECUPERAR
Assegurar o desenvolvimento de projetos com forte contributo para a melhoria dos sistemas de P RTUGAL

transporte coletivo

Investimentos

TC-C15-i01: Expansdo da Rede de Metro de Lisboa - Linha Vermelha até Alcantara 304 M >
» TC-C15-i02: Expansdo da Rede de Metro do Porto - Casa da Masica-5anto Ovidio 299 M >

TC-C15-i03: Metro Ligeiro de Superficie Odivelas-Loures 250M >

TC-C15-i04: Linha BRT Boavista - Império 66 M >

TC-C15-i05: Descarbonizacao dos Transportes Pablicos 48 M >

Fonte: PRR

23
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I MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES. I|.P.
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EDUARDO FEIO
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